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Nagovor Zupana

Spostovani obcanke in obcani,

promet je mnogo vec kot premik od tocke A do
tocke B. Je del nasega vsakdana, ki mocno vpliva
nakakovostbivanja, zdravje,varnost, povezanost
v skupnosti in tudi na okolje, v katerem zivimo.
Zato je premisljeno in dolgorocno upravljanje
prometa eden kljucnih izzivov in ter obenem
priloznosti nase obcine.

Leta2017smovMestniobciniNova Goricasprvo
Celostno prometno strategijo zastavili jasne
smernice za trajnostni razvoj prometa. V zadnjih
sedmih letih smo ob podpori te strategije izvedli
Stevilne pomembne projekte — od kolesarskega
omrezja do prenove avtobusnih postajalisc ter
Sirjenja sistema izposoje koles. Z vstopom v
novo stratesko obdobje in z upostevanjem nove
zakonodaje smo se v letu 2024 lotili priprave
prenovljene Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS), ki zdaj predstavlja nas glavni
strateski dokument za naslednjih sedem let.

Posebno vrednost dokumentu daje Sirok proces
sodelovanja z javnostjo, ki smo mu namenili
posebno pozornost. Strategijo smo soustvarijali
z vami - obcankami in obcani, preko javnih
razpray, tematskih delavnic, anket in intervjujev.
Z vaso pomocjo smo prepoznali kljucne izzive,
potrebe ter priloznosti, ki jih bo strategija v
prihodnjih letih naslavljala. Zahvaljujem se
vsem, ki ste s svojim mnenjem in izkuSnjami
prispevali k oblikovanju dokumenta. TakSna
participativna priprava je po nasem trdnem
prepricanju edina prava pot k prometni ureditvi,
ki bo koristila vsem.

Nova strategija gradi na jasni viziji. ustvariti
dostopen, varen, zdravju prijazen in trajnostno
naravnan prometni sistem, ki bo povezoval
ljudi in prostore ter prispeval k razvoju celotne
mestne obcine. Vzpostavili smo realne in hkrati
ambiciozne cilje ter zacrtali ukrepe, ki dajejo
prednost peScem, kolesarjem, javnemu prevozu
in drugim oblikam okolju prijazne mobilnosti.

OCPS je na$ skupni dokument - z njo ne
postavljamo le temeljev za boljSe prometne
resitve, temvec tudi izpolnjujemo pogoje za
pridobivanje drzavnih in evropskih sredstev,
ki nam bodo omogocila uresniCevanje
zacrtanih ciljev.

Verjamem, da lahko skupaj ustvarimo obcino,
kjer bo promet varen, ucinkovit in prijazen -
tako do ljudi kot do okolja.

Samo Turel

zupan Mestne obcine Nova Gorica

Foto: Leo Caharija.
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Vloga ob¢inskih celostnih
prometnih strategij

Obcinska celostna prometna strategija je klju¢no orodje lokalne skupnosti za oblikovanje varnega,
dostopnega in ucinkovitega prometnega sistema. Njena temeljna naloga je ustvariti pogoje za bol]
trajnostne oblike mobilnosti, zmanjSevati odvisnost od avtomobila ter spodbujati spremembe
potovalnih navad. S celostnim pristopom omogoca dolgorocno nacrtovanje v povezavi z drugimi
sektorskimi politikami kot so varstvo okolja, socialna vklju¢enost, zdravje in prostorski razvoj.

Obcinska celostna prometna strategija Mestne obcine Nova Gorica temelji na naslednjih nacelih:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in kakovost okolja,

* integralen pristop, ki uposteva prakse in politike razlicnih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmocij,

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno obravnava vse prometne nacine,
* vklju€ujo€ pristop, ki razlicne segmente javnosti vkljucuje v vse faze nacrtovalskega procesa,

* jasna vizija in osredotocenost na doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega
akcijskega nacrta,

* spremljanje in vrednotenje stanja ter dosezenih sprememb,
* strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi metode, preizkuSene v mnogih
drzavah in mestih.

Dokument je pripravijen skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo obcinskih celostnih
prometnih strategij, ki jih je v prenovljeni razlicici izdalo Ministrstvo za okolje podnebje in
energijo leta 2023. Smernice prinasajo sodobne nacine urejanja prometa, kateri dajejo prednost
trajnostnim oblikam mobilnosti, CistejSemu zraku, boljSemu zdravju in ve¢jemu zadovoljstvu vseh
udelezencev ter stremijo k povecani kvaliteti bivanja. Celostno prometno nacrtovanje se odmika od
tradicionalnega nacrtovanja prometa ter se osredotoca na sodobni pristop upravljanja mobilnosti.
Spodnja preglednica prikazuje razlike med tradicionalnim in sodobnim pristopom.

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev
Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje Transparentno odloc¢anje z vkljucevanjem javnosti
Osrednija cilja sta preto¢nost in hitrost Osrednija cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na avtomobile Osredotocenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega nacrtovanja Uveljavljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Domena prometnih inZenirjev Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj Strateske presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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Od prve strategije do danes: dosezKi in

pogled naprej

Mestna obcina Nova Gorica je svojo prvo
Celostno prometno strategijo sprejela leta
2017. Z njo je takrat celovito naslovila kljucne
prometne izzive in potrebe na podrocju
mobilnosti v obcini.

V obdobju od sprejetja strategije do danes je bilo
na obmocju obcine izvedenih ve¢ pomembnih
izboljSav, ki jih pozitivno  prepoznavajo
tako prebivalci kot obiskovalci. Strategija je
Obcini omogocila dostop tudi do drzavnih in
evropskih virov financiranja, ki so bili klju¢ni za
uresnicevanje stevilnih ukrepov.

Med najbolj vidnimi so: ureditev Trga Evrope
s podhodom za peSce in kolesarje pod
zeleznico, revitalizacija cezmejne poti na Kapelo,
izgradnja brvi Cez Soco in Vipavo, ureditev
peS povezave prek zelezniSkega mostu Vv
Dornberku, vzpostavitev mobilnostnega huba v
Solkanu, ureditev Centra trajnostne mobilnosti,
vzpostavitev sistema za avtomatizirano izposojo
koles ter storitev Go Sofer za ranljive skupine.
Poleg tega pa je Obcina urejala povrsine za

vev

posamezne ukrepe za umirjanje prometa
v okolici Sol in vrtcev, urejala infrastrukturo

Brv za pesce in kolesarje v Solkanu.

za gibalno ovirane osebe, opremljala poti z
usmerjevalnimi tablami, namestila semaforje
z odstevalniki (ErjavCeva, Cankarjeva, Vojkova,
Delpinova) ter izvajala aktivnosti za spodbujanje
hojeinkolesarjenjavokviru ETMinizobrazevanja
0 varni rabi prometa za otroke.

Na podrocju javnega potniSkega prometa
je bilo posodobljenih vec kot 20 avtobusnih
postajalis¢, obcina pa je aktivno sodelovala tudi
pri izboljSanju ponudbe zelezniskih povezav. V
okviru ukrepov za motorni in mirujoci promet so
bile izvedene spremembe prometnih rezimoy,
ukrepi za nadzor hitrosti ter Siritev omrezja
polnilnic za e-vozila.

Obcina ocenjuje, da je bilo v obdobju od prve
strategije izvedenih ali delno izvedenih priblizno
74 % predvidenih ukrepov iz takratnega
akcijskega nacrta, veC ukrepov je Se v fazi
izvajanja. Preostale ukrepe, ki do danes niso
bili uresniceni, je obcina ponovno presodila
in jih smiselno vkljucila v novo strategijo. Ob
tem so bili dodani tudi novi ukrepi, ki izhajajo
iz aktualnih prometnih izzivov ter sodobnih
smernic v trajnostni mobilnosti.

Prva strategija je obravnavala celotno obmocje
obcine, vendar je <zaradi skoncentriranih
prometnih tokov vecji poudarek namenila
mestnemu sredisCu z namenom prepoznavanja
kljucnih tezav in uvedbe nujnih ukrepov
na SirSem obmocju Nove Gorice. Nova
prometna strategija to usmeritev nadgrajuje
z veCjo pozornostjo do prometnih izzivov na
podezelskih obmodjih ter z akcijskim nacrtom
podrobneje naslavlja tudi mobilnost v manjsih
naseljih in urbaniziranih delih podezelja.

Z novo strategijo obcina gradi na preteklih
izkusnjah in vzpostavlja Se bolj celovite,
vkljuCujoCe in dolgoro¢no vzdrzne reSitve za
prometno prihodnost celotnega obmodja
Mestne obcine Nova Gorica.

Potek priprave strategije

Priprava Obcinske celostne prometne strategije Mestne obcine Nova Gorica je potekala med
septembrom leta 2024 in septembrom leta 2025. Postopek je bil zasnovan skladno z nacionalno
metodologijo in je potekal v sedmih med seboj vsebinsko povezanih sklopih od vzpostavitve
pogojev za delo, prek oblikovanja vizije, analize stanja in vkljucevanja javnosti, do ukrepovin nacina
izvajanja strategije. Celoten proces je temeljil na nacelih sodelovanja, strokovne utemeljenosti ter
preglednega odlocanja.
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Shematska predstavitev kljucnih korakov priprave celostne
prometne strategije
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Aktivnosti

Prvi sklop je namenjen pridobitvi politicne
podpore in dolocitvi odgovornosti za vodenje
procesa znotraj obcinske uprave. Obcina je
hkrati zagotovila zunanjo strokovno podporo
ter izdelala prvo oceno prometnih razmer na
obmocdju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in
Sirsa delovna skupina. Ozjo so sestavljali
Clani obcinske uprave, Sirso pa predstavniki
pomembnih lokalnih deleznikov: predstavnikov
krajevnih skupnosti, sol, policije, zdravstva ter
medobcinskih sluzb redarstva in inSpekcije.
V tem sklopu so bili izvedeni prvi intervjuji in
pripravljen nacrt za vkljucevanje javnosti.

V okviru sklopa C je Obcina skupaj z delezniki
in javnostjo preverila obstojeco vizijo razvoja
prometa ter jo dopolnila glede na spremenjene
potrebe in vrednote. Oblikovanje koncne vizije
in dolocitev kljucnih ciljev je temeljilo na dialogu
z obcinsko upravo, clani delovnih skupin ter
SirSo javnostjo. Tako je bila sprejeta vizija, ki
skladno z naceli trajnostne mobilnosti odraza
skupne vrednote obcanov.

V sklopu D je bila v okviru analize stanja, z
namenom boljSega razumevanja potovalnih
navad in prometnih razmer v obdcini izvedena
vrsta aktivnosti, med katerimi so bile
delavnice, intervjuji, terenski ogledi, ankete in
javne razprave.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splosno
javnost, za 3olarje (OS Branik, OS Sempas, OS
Milojke Strukelj Nova Gorica in OS Kozara) in za
zaposlene pri stirih zaposlovalcih (Hit d.d., Solski
center Nova Gorica, Obcina in Upravna enota).
Ob tem je Obcina za potrebe OCPS izvedla tudi
kordonsko stetje prometa na treh tockah v
sirsSem mestnem obmodju. Zbrane informacije
so bile analizirane z vidika prometne varnosti,
navad prebivalcev in obstojeCe prometne
infrastrukture. Ugotovljeni so bili kljucni izzivi

in priloznosti. Socasno je potekalo vec delavnic
in srecanj z delovnimi skupinami, na katerih
so delezniki sooblikovali prve smernice in
dopolnjevali klju¢ne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen
vkljucevanju javnosti. Izvedeni sta bili dve javni
razpravi s fizicno prisotnostjo udelezencev v
Braniku in v Grgarju, vzpostavljen pa je bil tudi
digitalni zemljevid za evidenco izzivov in zbiranje
predlogov za ukrepe.

V sklopu E je bil na podlagi predhodnih analiz
pripravljen nabor ukrepov. Pomembno vliogo
pritem je imelo sodelovanje z javnostjo. Obcani
so lahko preko digitalnega zemljevida in javnih
razprav predlagali konkretne resitve. Potekali
so usklajevalni sestanki in priprava osnutka
akcijskega nacrta.

Sklop F je bil namenjen pripravi koncnega
besedila dokumenta. Ta je bil dopolnjen in
potrjen s strani ¢lanov ozje in SirSe delovne
skupine. Po zadnjih uskladitvah je strategijo
potrdil Mestni svet Mestne obcine Nova Gorica,
kar pomeni tudi formalni zakljucek priprave
dokumenta ter podlago za njegovo izvajanje v
naslednjih letih.

Zaklju¢no fazo priprave, sklop G, tako
predstavlja izvajanje strategije. UspesSnost
izvajanja strategije je odvisna predvsem od
sodelovanja vseh deleznikov, financnih sredstev
in navsezadnje nas samih, saj smo s trajnostnimi
navadami lahko najboljsi zgled prihodnjim
generacijam.

UREDITEV POGOJEV ZA DELO

- Seznanitev z namenom in cilji
priprave OCPS

SEPTEMBER
2024
VZPOSTAVITEV PROCESA

- Delavnica s prostorskimi in
prometnimi nacrtovalci

1
|
|
|
|
\

ORIS ZELENEGA STANJA

- Delavnica s klju¢nimi delezniki o
oblikovanju vizije in ciljev
\
\

NOVEMBER
2024

UdeleZenci javne razprave o stanju in izzivih.

1. PRESOJA KAKOVOSTI

Delavnica s Sirso delovno skupino
o kon¢nem naboru ukrepov in
scenarijih njihovega izvajanja.

PRIPRAVA IN POTRDITEV

STRATEGIJE
- Izdelava publikacije
- Priprava akcijskega nacrta

2. PRESOJA KAKOVOSTI

Sprejem OCPS

IZVAJANJE STRATEGIJE

- Promocija trajnostne mobilnosti ( OKTOBER )

in seznanitev s postopkom
priprave OCPS

Clani sirse delovne skupine na delavnici o
oblikovanju ukrepov.

ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

- Intervjuji s klju¢nimi delezniki
- Spletna anketa za splosno javnost
- Anketa za Solarje in zaposlovalce

ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

-Javna razprava o viziji in ciljih ter o
izzivih in priloznostih

FEBRUAR OPREDELITEV SMERI UKREPANJA
2025 - Oblikovanje strateskin vodil

OPREDELITEV SMERI UKREPANJA
- Zbiranje pobud za ukrepe

Portal za vkljucevanje javnosti za potrebe
priprave OCPS z vnosi obcanov.

Promocija OCPS na stojnici pred Gorisko
knjiznico Franceta Bevka.
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Vizija

Vizija Obcinske celostne prometne strategije predstavlja dolgoro¢no usmeritev razvoja prometnega
sistema, ki odraza zeleno prihodnje stanje mobilnosti v prostoru.

V procesu priprave Obcinske celostne prometne strategije smo v sodelovanju z 0zjo in Sirso delovno
skupino ter s pomocjo vkljucevanja obcank in obcanov posodobili vizijo razvoja mobilnosti v obdini.
Prenovljena vizija izraza skupno usmeritev k prometnemu sistemu, ki je varen, okolju prijazen in
dostopen za vse. Ob tem prepoznava tudi vlogo prometa pri povezovanju ljudi in zagotavljanju
ucinkovitih prometnih povezav v podporo vsakodnevnim potrebam prebivalcev.

Prenovljena vizija se glasi:

y»Mestna obcina Nova Gorica je varen in zelen prostor, kjer s trajnostnimi
potovalnimi navadami prispevamo k blaginji obc¢ine in kakovosti bivanja za vse,
promet pa ucinkovito zadovoljuje potrebe gospodarstva in prebivalcev.«

Cilji in ciline vrednosti

Strateski cilji Obcinske celostne prometne strategije predstavljajo klju¢ne usmeritve, s katerimi
se uresniCuje vizija trajnostnega razvoja prometa. Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega
in celovitega pristopa k nacrtovanju prometnega sistema, ki temelji na trajnostni mobilnosti.
Osredotoceni so na izboljsanje kakovosti zivljenja ter podporo gospodarskemu in druzbenemu
razvoju. Za lazje in ucinkovitejSe delo obcin je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir
sedmih obveznih ciljev z namenom uskladiti cilje obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni
ravni. Glede na stanje in potrebe v Mestni obcini Nova Gorici so bili cilji razvrsceni po naslednjem
vrstnem redu:

1. IzboljSana kakovost Zivljenja za vse generacije, zlasti za ranljive skupine, v privla¢ni, zeleni
in povezani skupnosti.

Povecati obseg uporabe hoje na glavnih prometnicah v obcini z 2,8 % v letu 2024 na 5 % v letu 2031.
Vec hoje pomeni vec prostora za ljudi, manj prometa in prijetnejse javne povrsine.

2. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju€enost.

Povecati delez uporabe javnega prevoza na glavnih prometnicah v obcini z 8,9 % leta 2024 na
12 % v letu 2031.

Dostopen in zanesljiv javni prevoz omogoca mobilnost tudi tistim, ki nimajo moZnosti uporabe
osebnega avtomobila.

3. Vecja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa.

Povecati delez ucencevy, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih, z 21,3 % v letu 2024 na 25 %
v letu 2031.

Otroci bodo v Solo prihajali brez spremstva odraslih, le ce odrasli zaupajo, da so poti varne in
ustrezno urejene.

4. I1zboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.
Povecati delez ucencey, ki v solo prihajajo s kolesom, s 7,2 % v letu 2024 na 10 % v letu 2031.

Ce se deleZ ucencev, ki se v $olo pripeljejo s kolesom, povecuje, to pomeni, da so poti do nje varne, dovolj
kratke in dobro urejene. Taksna kolesarska dostopnost posredno kaze tudi na boljSo dostopnost
drugih osnovnih storitev v obcini.

5. Bolj zdravi in bolj telesno aktivni prebivalci.
Povecati delez ucencey, ki v Solo prihajajo pes, s 24,5 % v letu 2024 na 30 % v letu 2031.
Vsakodnevna hoja v solo spodbuja zdrav Zivijenjski slog.

6. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo, ki temelji na pozitivnih demografskih
trendih in izboljSani dostopnosti.

Zmanjsati delez uporabe avtomobilov (Stevilo potnikov v osebnih vozilih - avtomobili in kombiji) na
glavnih prometnicah v obcini s 75,4 % leta 2024 na 60 % leta 2031.

Ucinkovita mobilnost vpliva na zmanjSanje stroskov posameznikov in obcine (Stroski vzdrzevanja
infrastrukture) ter omogoca laZji dostop do delovnih mest. NiZji prometni stroski in boljSa povezljivost
pa pripomorejo k pozitivnemu poslovnemu okolju, kar krepi lokalno in regionalno gospodarstvo.

7. ZniZzane lokalne emisije onesnaZeval in toplogrednih plinov iz prometa.
Povecati delez uporabe kolesa na glavnih prometnicah vobciniz 1,1 % vletu 2024 na 2 % v letu 2031.

Povecanje deleza kolesarjenja na racun zmanjSanja motornega prometa prispeva Kk
zmanjsanju izpustov.
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Stanje in kljuc¢ni izzivi

Temelj analize stanja so predstavljali podatki, pridobljeni s terenskim delom, anketami med
obcani, solarji in zaposlenimi, intervjuji z delezniki, strokovnimi delavnicami, javnimi razpravami
ter z analizo statisti¢nih virov. Na podlagi teh vsebin so bili prepoznani kljucni izzivi, ki vplivajo
na ucinkovitost, varnost, dostopnost ter razvoj trajnostnih oblik mobilnosti v obcini. Izzivi so v
nadaljevanju predstavljeni kot izhodisCe za pripravo ukrepov in razvoj strategije.

Demografske spremembe in prihodnje potrebe prebivalcev

Mestna obcina Nova Gorica obsega povrsino 280 km? in ima po zadnjih podatkih Statisticnega
urada Republike Slovenije iz leta 2024 priblizno 32.000 prebivalcev. V zadnjem desetletju Stevilo
prebivalcev ostaja razmeroma stabilno, vendar je zaznati izrazit trend staranja. V letu 2015 je delez
starejSih od 65 let znasal 20 %, leta 2024 pa ze 25 %. PovprecCna starost prebivalcev je leta 2024
dosegla 47 let. Staranje prebivalstva prihodnosti pomembno vplivala na potrebe obcanoy, zlasti na
podrocju dostopnosti storitev, mobilnosti in urejenosti javnega prostora.

Ob¢inska celostna prometna strategija Mestne obcine Nova Gorica | 17




18

Prometni sistem v sluzbi potreb obcanov — od urbanega sredisca
do podezelja

V' Mestni obcini Nova Gorica se dostopnost do storitev, zaposlitvenih sredis¢ in prometne
infrastrukture izrazito razlikuje glede na znacaj in prostorsko lego posameznih naselij. Poleg SirSega
mestnega obmocja, kamor sodijo Nova Gorica ter naselja Solkan, Kromberk, Loke, Pristava, Rozna
Dolina, AjSevica in Stara Gora in skupaj tvorijo osrednje regijsko zaposlitveno sredisce, med urbana
sredid¢a uvrs¢amo tudi naselja Sempas, Branik, Dornberk, Prvacina, Grgar, Trnovo, Cepovan in
Lokve. Prometno povezovanje je pri tem kljuc¢no za ucinkovito delovanje urbanih sredis¢, saj so
z njimi funkcionalno povezana Stevilna okoliska naselja. Tako je naselje Dornberk prometno in
funkcionalno povezano z naselji Zalo3¢e, Tabor, Brdo, Draga in Potok, podobno kot so s Sempasom
povezani Osek, Ozeljan, Smihel in Vitovlje, Branik pa je funkcionalno povezan s Preserjami.

Preostala naselja v obcini imajo pretezno podezelski znacaj, z manjSim obsegom storitev in bolj
razprseno poselitvijo, kar predstavlja dodaten izziv pri zagotavljanju dostopnosti.

Prometne tokove v Mestni obcini Nova Gorica v veliki meri generirajo delovne migracije. Kar 46 %
delovno aktivnega prebivalstva obcine je zaposlenega zunaj njenega obmodja, pri cemer najvec
oseb dnevno migrira v ob¢ine Ajdovécina, Sempeter-Vrtojba in Ljubljana. Ob tem pomemben vpliv
na obremenjenost prometne infrastrukture predstavljajo tudi dnevne delovne migracije v obcino,
saj v Novo Gorico na delo prihaja veliko zaposlenih iz sosednjin obcin, predvsem iz Ajdovscine, Brd
ter obcin Sempeter - Vrtojba in Miren - Kostanjevica. To potrjuje tudi indeks delovnih migracij, ki
znasa 109. To pomeni, da obcina privablja delovno silo, saj je Stevilo delovnih mest za 9 % visje,
kot je Stevilo delovno aktivnih prebivalcev. Pomemben del migracij pa predstavlja tudi cezmejna
mobilnost, kiizhaja iz vsakodnevnega koriscenja storitev na obeh straneh mejein se bov prihodnosti
pricakovano Se povecala.

Tudi znotraj obcine ostajajo vsakodnevne delovne migracije izrazit dejavnik oblikovanja prometnih
tokov. Ceprav je v ob¢ini zaposlenih 7.291 ob¢anoy, se velik del teh prebivalcev na delo vozi iz
zalednih naselij v osrednje mestno obmocje Nove Gorice ali v sosednje obcine. Prometno
povprasevanje torej ni posledica le medobcinskih migracij, temvec tudi notranje razprsenosti
poselitve in koncentracije storitev ter delovnih mest v Novi Gorici in okolici.

Zaradi vloge obcine kot pomembnega zaposlitvenega in storitvenega se povecuje tudi obseg
prometnih tokov tovornih vozil. To dodatno izpostavlja izzive logistike in organizacije tovornega
prometa na obmocju mesta.

Ob nadaljnji demografski rasti, Siritvi poselitve in gospodarskem razvoju se potrebe po ucinkovitih
in raznolikih oblikah mobilnosti Se povecujejo. Trajnostno upravljanje prometa postaja zato kljucni
element prostorskega razvoja obcine, saj lahko le skrbno nacrtovan prometni sistem zagotavlja
dostopnost, podpira gospodarsko aktivnost ter zmanjSuje okoljske obremenitve.

19 % gospodinjstev v obcini razpolaga s
tremi ali vec avtomobili.

Anketa za splosno javnost
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Avtomobil ostaja prevladujoca izbira — tudi za kratke poti

V okviru prenove strategije smo ponovili anketo o potovalnih navadah, ki smo jo prvic izvedli leta
2016. Pri tem smo zeleli tudi preveriti, v koliksni meri se je v zadnjih osmih letih spremenil nacin
potovanja prebivalcev obcine.

Na podlagi splosne ankete med prebivalci Mestne obcine Nova Gorica je bilo vletu 2024 ugotovljeno,
da se avtomobil za vsakodnevne poti uporablja Se pogosteje. V primerjavi z letom 2016 se je delez
uporabe osebnega avtomobila povecal za skoraj vse namene, od poti v sluzbo, Solo, po opravkih,
na druzenja in rekreacijo
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Analiza potovalnih navad

Na podlagi ankete med prebivalci Mestne obcine Nova Gorica je bila pripravljena analiza potovalnih
navad, s katero smo zeleli bolje razumeti, kako obcani vsakodnevno potujejo na delo in po opravkih
in na druzenje. Rezultati potrjujejo prevliadujoco rabo osebnega avtomobila za skoraj vse vrste
poti. Za pot v sluzbo ga uporablja kar 82 % sodelujocih, medtem ko se le 9 % odloca za kolo in
6 % za hojo. Avtobus uporablja le 2 %, motorno kolo pa 1 % vprasanih. Tudi za vsakodnevne poti
po opravkinh (npr. nakupi, obisk uradov) osebni avtomobil ostaja prva izbira, saj ga uporablja 86 %
sodelujocih. Za poti z namenom druzenja je avtomobil prav tako najbolj pogost (80 %), medtem
ko nihce od anketiranih ne uporablja avtobusa. Nekaj vec je hoje (9 %) in kolesarjenja (8 %), a Se
vedno zelo malo.

v
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Najizrazitejsi porast je bil zaznan privoznji otrok
v3olo, kjer seje delez uporabe avtomobila skoraj
podvojil. Tudi za opravke, nakupe in druzenje
je avtomobil postal Se bolj prevladujoca izbira.
Edina izjema je pot na rekreacijo, kjer se je delez
uporabe avtomobila ohranil na priblizno enaki
ravni kot leta 2016.

Rezultate je treba razumeti tudi v kontekstu
vzorca sodelujocih. V anketi v letu 2024 je
sodelovalo vec prebivalcev iz zalednih naselij,
kjer so moznosti za hojo, kolesarjenje ali javni
prevoz pogosto omejene. To dodatno pojasnjuje
visoke deleze uporabe avtomobila, saj so
prebivalci teh obmocij pogosto neposredno
odvisni od lastnega prevoza.

Kljub metodoloskim razlikam podatki potrjujejo
jasno sliko: avtomobil ostaja osrednji nacin
mobilnosti, tudi za krajse poti. Zato ostajajo
ukrepi za izboljsanje dostopnosti, Solskih
poti in javnega prevoza ter zagotavljanje
povezane infrastrukture za pesce in kolesarje
kljucni za zmanjSevanje prometne odvisnosti
od avtomobila in spodbujanje trajnostnih
potovalnih navad.

»V srediscu Nove Gorice ne vidim velikih tezav s prometom. Slaba
je zelezniska in avtobusna povezava do Liubljane. Pes in kolesarske
poti ter avtobusne povezave so dobro urejene. Parkiranje je
zadovoljivo. Promet poteka pocasi, a pretocno.«

Izjava v anketi za splosno javnost
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3% 1%

Veliko odvisnost od osebnega avtomobila
je pokazalo tudi kordonsko Stetje prometa.
Stevna mesta je v jutranji in popoldanski
konici preckalo 83 % osebnih avtomobilov, 9
% potnikov na avtobusih, le 3 % peScev in 1 %
kolesarjev. Zanimiva je tudi primerjava jutranje
in popoldanske prometne konice: popoldne je
bilo prometa obcutno vec. Dopoldne je Stevne
tocke prevozilo 2.535 osebnih avtomobiloy,
popoldne pa kar 3.317. Popoldne je bilo v
prometu prisotnih tudi vec pescev in kolesarjev,
medtem ko je bilo Stevilo tovornih vozil in >
avtobusov popoldne bistveno nizje.

m Pesci
= Kolesarji
m Motoristi
m Potniki avtobusov
Tovorna in kmetijska mehanizacija
= Osebe v osebnih avtomobilih

Faovni prevos ni priljubljen nacin prihoda na delo

Glede na odgovore v anketi o poteh na
delo, skoraj 72 % zaposlenih pride na delo

z avtomobilom, od teh jih 13 % prihaja v
sopotnistvu. Pes pride na delo 9 % vprasanih,

9 % se jih pripelje s kolesom. Javni prevoz za }
prihod na delo uporablja 1,2 % vprasanih.

24 9%

18%

m Pesd (tudi skiro, rolka, roleriji ...)
u S kolesom (tudi e-skiro, e-kolo)
m Z motorjem
m 7 avtobusom 1%
m Z vlakom
= Z avtomobilom kot voznik

Z avtomobilom kot voznik (peljem tudi sopotnika)

Z avtomobilom kot sopotnik

= Drugi nacini prevoza

Podatki kazejo, da ima skoraj tretjina zaposlenih
(31 %) do delovnega mesta manj kot 2 km, kar
v povprecju pomeni manj kot 12 minut hoje.
Kljub temu ta potencial za vsakodnevno hojo
pogosto ostaja neizkoriscen, zato se ravno na
tem podrocju kaze priloznost za spremembo
potovalnih navad.

Dodatnih 10 % zaposlenih ima do delovnega
mesta od 2 do 5km, kar je idealna razdalja
za kolesarjenje, Se posebej v urbanem
obmocdju, kjer je ze vzpostavljena osnovna
kolesarska infrastruktura. Ti dve skupini skupaj
predstavljata veC kot 40 % zaposlenih, ki bi
v ugodnih razmerah lahko pretezni del poti
opravili brez avtomobila.

Tudi javni prevoz in druge oblike skupinskih
prevozov (npr. organizirani prevozi za zaposlene
ali  souporaba vozil) ostajajo pomembna
moznost zlasti za tiste, ki potujejo vec kot 10 km
in teh je skoraj polovica. Zaradi predvidljivih
relacijin casovnih vzorcev predstavlja ta skupina
dober cilj za ucinkovite nadgradnje linij javnega
prevoza ali prilagoditve voznih redov.

Prometne nesrece

Varnost predstavlja eno kljucnih  vrednot
prometnega sistema. Eden od kazalnikov
za spremljanje prometne varnosti je Stevilo
prometnih nesre¢. Stevilo prometnih nesre¢
v obcini v primerjalnem obdobju 2019 - 2024
med posameznimi let. V letu 2024 se jih je
zgodilo 239.

V' zadnjih 5 letih se je v obdcini zgodilo 57
prometnih nesrec¢ z udelezencem peScem, od
tega 10 vletu 2024. Vistem obdobju se je zgodilo
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112 nesrec z udelezencem kolesarjem, od tega
25 v letu 2024. Vse nesreCe z udelezencem
pescem so se v letu 2024 zgodile na obmodju
mesta, medtem ko so se posamezne prometne
nesrecCe z udelezencem kolesarjem zgodile tudi
na cestah proti BanjSicam, Grgarju in Lokvam
ter na cestahv §empasu, Dornberku in Braniku.
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Spodbudne spremembe pri potovalnih navadah osnovnosolcev

Graf prikazuje deleze razlicnih potovalnih nacinov, ki so jih v Casu anketiranja uporabljali
osnovnosolci stirih Sol v Mestni obcini Nova Gorica. Skoraj polovica vprasanih jih je bilo pripeljanih
z avtomobilom (skupaj 47,6 %), pri Cemer je 3,3 % ucencev v Solo prispelo v sopotnistvu, torej v
istem vozilu z vsaj dvema drugima ucencema. S Solskim avtobusom ali kombijem se vozi vsak peti
ucenec (20,0 %). Skoraj tretjina ucencev v solo prihaja aktivno, pes ali s kolesom (skupaj 31,7 %),
najveckrat samostojno, brez spremstva odraslih. Le redki u¢enci uporabljajo javni prevoz, in sicer
avtobus (1,0 %), medtem ko vlaka ucenci osnovnih Sol ne uporabljajo. Podatki kazejo, da avtomobil
Se vedno ostaja glavno prevozno sredstvo za prihod v solo, kar pomembno vpliva na prometno
obremenjenost okolice Sol.

v

Souporaba avtomobila (vistem
avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 uéenci)\

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka) -
sam(a) ali s prijatelji
17%

3%

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka)
- v spremstvu starSev oz. odraslih
8%

Avtomobil

44% Kolo (tudi e-kolo in e-skiro) -

— sam(a) ali s prijatelji
5%
\ Kolo (tudi e-kolo in e-skiro) - v

spremstvu starSev oz. odraslih

2%
\éolski avtobus/kombi

Javni prevoz - avtobus 20%
1%

Med Solami sicer obstajajo izrazite razlike v potovalnih navadah, ki jih lahko povezemo z lokacijo
in znacilnostmi okolja. U¢enci OS Milojke Strukelj, ki se nahaja v sredis¢u Nove Gorice, pogosto
prihajajo v Solo pes ali s kolesom - skupaj kar 57,1 %, kar kaze na dobro dostopnost in razvito
urbano infrastrukturo, ki spodbuja aktivno mobilnost. OS Kozara je prav tako locirana v sredis¢u
mesta, vendar jo obiskujejo ucenci iz vse obcine in tudi iz sosednjih obcin. Poleg tega imajo Stevilni
ucenci te Sole potrebe po prilagojenem prevozu, zato ne preseneca, da ima Sola najvisji delez
prihodov s Solskim avtobusom ali kombijem (65,2 %), medtem ko je aktivnih prihodov malo.

Pri OS Branik in OS Sempas, ki se nahajata v urbanih sredi¢ih podeZelskega okolja, previaduje
prihod z osebnim avtomobilom. Skupaj z deljenim prevozom znasa ta delez 56,8 % v Braniku in
53,9 % v Sempasu. Vec kot Cetrtina ucencev v obeh Solah sicer uporablja Solski avtobus, vendar je

delez aktivnih prihodov (pes ali s kolesom) precej nizji kot v mestu. K temu pomembno prispeva
slabSe razvita infrastruktura za pesce in kolesarje, kar u¢encem in starSem pogosto onemogoca
varno izbiro bolj trajnostnih nacinov.

Pomemben dejavnik pri visoki uporabi osebnega avtomobila je tudi dejstvo, da Stevilni starsi
otroke pripeljejo v Solo na poti v sluzbo, ker jim to ¢asovno in organizacijsko ustreza. Vendar tak
nacin prihoda ni le prometna, temvec tudi SirSa druzbena tezava, ki prispeva k vedji obremenitvi
okolja, zmanjsuje samostojnost otrok in povecuje nevarnost v okolici Sol. Vsak dodatni avtomobill,
ki po nepotrebnem pripelje otroka v solo, poslabsSuje pogoje za tiste, ki prihajajo pes ali s kolesom,
saj zmanijsuje njihovo prometno varnost. Tako se ustvarja zacaran krog, v katerem se starsi vse bolj
zanasajo na avtomobil prav zaradi obcutka, da je Solska okolica za otroke postala prenevarna za
samostojen prihod v solo.

Dostop do Zelezniske postaje za vse vrste mobilnosti iz Erjavceve ulice v Novi Gorici.
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S skupnim delovanjem do celostnega
prometnega nacrtovanja

Celostno prometno nacrtovanje temelji na povezovanju vseh oblik mobilnosti v enoten, dobro
usklajen sistem, ki daje prednost varnosti, dostopnosti, ucinkovitosti in trajnostnemu razvoju.
Kljucnega pomena je tesno sodelovanje med razlicnimi delezniki, od obcinske uprave, prometnih
in prostorskih nacrtovalcev, izvajalcev javnega prometa, do lokalnih skupnosti in prebivalcev. Le
z usklajenim delovanjem je mogoce zagotoviti, da so prometne resitve prilagojene dejanskim
potrebam in zivljenjskim navadam ljudi.

Usklajevanje prometnega in prostorskega nacrtovanja omogoca, da se mobilnost umesca
v Sirsi kontekst razvoja prostora, kar dolgorocno prispeva k vedji kakovosti bivanja, zmanjsanju
prometnih obremenitev ter vecji uporabi trajnostnih oblik prevoza. Pomemben element celostnega
pristopa je tudi sistematicno spremljanje potovalnih navad in izzivov, s katerimi se prebivalci
soocajo privsakdanjih poteh, ter vrednotenje ucinkov izvedenih ukrepov. To omogoca prilagodljivo,
podatkovno podprto odlocanje ter dolgorocno ucinkovito prometno organizacijo.

Mestna obcina Nova Gorica je v zadnjih letih naredila ve¢ pomembnih korakov k uresnicevanju ciljev
trajnostne mobilnosti. Pomemben mejnik predstavlja vzpostavitev Centra trajnostne mobilnosti,
ki deluje kot informacijsko in podporno sredis¢e. Ze vrsto let se ob¢ina dosledno vkljucuje v
vseslovensko pobudo Evropski teden mobilnosti, s katerim spodbuja spremembe potovalnih navad.
V okviru izvajanja ukrepov iz prve Celostne prometne strategije (2017) so bili izvedeni Stevilni ukrepi
s podrodja trajnostne mobilnosti in pripravljeni pomembni strateski dokumenti. V okviru priprav
na Evropsko prestolnico kulture 2025 je obcina pripravila mobilnostni nacrt, ki vklju¢uje obnovo
zelezniSke postaje z novim pes-kolesarskim podhodom, ureditev cezmejnega zelenega pasu in
okrepitev mednarodnih avtobusnih povezav.

Obcina se pricelostnem prometnem nacrtovanju soo€a z vrsto izzivov, ki vplivajo na uspesnost
uresnicevanja dolgorocnih ciljev trajnostne mobilnosti. V preteklosti so bile sprejete pomembne
strateSke usmeritve na podrocju prometa, vklju¢no s pripravo Celostne prometne strategije, ki
je postavila temelje za bolj uravnotezen in trajnosten prometni sistem. Kljub temu pa analiza
izvajanja kaze, da obstajajo pomembne ovire, ki otezujejo dosledno in ucinkovito uresnicevanje
nacrtovanih ukrepov.

»Zdi se, da nihce ne slisi, kaj
potrebujemo na podezelju. Nic se
ne premakne.«

Izjava iz intervjuja za kljucne deleznike 5
UdeleZenci javne razprave v Grgarju, ki je potekala decembra leta 2024.
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Med kljucnimi izzivi na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja so neusklajenost med
obcinskim prora€unom in akcijskim nacrtom, saj Stevilni prometni ukrepi niso pravocasno
vkljuceni v letne financne nacrte; pomanjkanje usklajenosti med razli€nimi projekti, zlasti pri
infrastrukturnih delih, kjer se pogosto ne izkoristi priloznosti za hkratno ureditev povrsin za pesce
in kolesarje; ter neustrezna razporeditev finan€nih sredstev, kjer gradbeni ukrepi pogosto
prevladajo nad mehkejsimi oblikami ukrepov, kot so ozavescanje, promocija ali sodelovanje javnosti.

Kljub tem izzivom se na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja odpirajo Stevilne priloZnosti
za izboljSave, od ve(je usklajenosti med projekti in oddelki znotraj ob&inske uprave, do bolj
doslednega spremljanja kazalnikov in vkljuCevanja javnosti. Pomembno viogo pri uveljavljanju
sprememb ima tudi prometna kultura, ki vkljuCuje tako odgovorno ravnanje udelezencev v
prometu kot tudi ozavescenost o trajnostnih potovalnih navadah. Le z vecjo zavestjo o vplivih
vsakodnevnih odlocitev bo mogoce doseci dolgorocne spremembe v potovalnih vzorcih in premik
k bolj trajnostnemu prometnemu sistemu.

Kot posebno priloznost se kaze tudi krepitev stalnega sodelovanja s strokovnimi institucijami,
vzpostavitev stalnih oblik svetovanja in spremljanja napredka, pa tudi redna in pregledna
komunikacija z obcani, ki poveCuje zaupanje in omogoca, da prometne resitve nastajajo v
sodelovanju z vsemi, ki jih vsakodnevno uporabljajo.

»Radi bi bili vkljuceni v nacrtovanje. Kdo bolje
pozna razmere kot mi, ki tu Zivimoé«

Izjava iz intervjuja za kljucne deleznike

Hoja kot del vsakdanje mobilnosti v ob¢ini

V urbanem delu Mestne obcine Nova Gorica je vecina vsakodnevnih poti do storitey, Sol in javnega
prevoza dosegljiva peS, kar ustvarja ugodno izhodisce za spodbujanje hoje. Spodbujanje hoje ne
prinasa koristi le za stanje v prometu, ampak prispeva tudi k bolj povezanemu, vkljucujocemu in
zdravemu zivljenju v skupnosti. Hoja je vec kot le nacin premikanja, je priloznost za stik z okoljem,
za sreCevanje ljudi in za gradnjo bolj prijaznega javnega prostora.

V zadnijih letih je bilo na podrocju hoje, predvsem v mestnem jedru, dosezenih ve¢ pomembnih
izboljsav. Urejeni so bili novi plocniki npr. v Kromberku in na Kidricevi ulici, izboljSani so bili tudi
pogoji za hojo na Delpinovi, Lemutovi ulici in ob Kornu. Obnovila se je cezmejna pot na Kapelo.
V mestu se je na prehodih za peSce prenovila javna razsvetljava in uredile Stevilne izboljSave s
podrocja dostopnosti za slepe, slabovidne in gibalno ovirane osebe. Pomemben napredek
predstavlja ureditev podhoda pod zeleznisko progo, ki je povezal Trg Evrope z mestnim jedrom in
s tem omogocil varno in udobno povezavo med zeleznisko postajo in sredis¢em mesta. Na samem
Trgu Evrope so bili hkrati izvedeni ukrepi za omejevanje motornega prometa, kar je pogoje za hojo
izrazito izboljsalo. Uspesen primer vkljucevanja hoje v prometno nacrtovanje so solske poti, ki jih
je obcina zacela urejati v sodelovanju z nekaterimi Solami in lokalnimi skupnostmi. V letu 2021 je

Pomanjkanje varnih povrsin za pesce ob glavni prometnici skozi naselje Grgar.

bila v Solkanu organizirana testna prometna ureditev t. i. “Solska ulica”, ki je pokazala moznosti za
izboljSanje varnosti otrok pri prihodih v solo.

Kljub vidnemu napredku pa ostajajo Stevilni izzivi, zlasti v zalednih delih obcine. V. mnogih naseljih,
kot so npr. Ozeljan, Vitovlje, Osek, Branik, Cepovan, Grgar, éempas in drugih naseljin Se vedno
manjka osnovna infrastruktura za pesce. Plo¢niki so ponekod ozki, poskodovani ali jih sploh ni. V
dolocenih krajih je problem tudi neustrezna osvetlitev. Marsikje manjkajo prehodi za pesce ali so
ti neustrezno oznaceni, kar predstavlja problem predvsem na glavnih prometnicah in v blizini $ol,
kjer razmere dodatno poslabsuje prehitra voznja voznikov motornih vozil in odsotnost ukrepov za
umirjanje prometa. Med klju¢ne pomanjkljivosti v omrezju sodi tudi manjkajoca pes povezava do
centralnega mestnega pokopalis¢a v Stari Gori.

Priloznosti za izboljsanje se kazejo v nadaljnjem urejanju pes povezav znotraj naselij, povezovanju
zaselkov, obnovi starih bliznjic in umirjanju prometa tam, kjer prostorske razmere ne omogocajo
gradnje nove infrastrukture. Tudi na obmodjih, kjer se promet peScev in motornih vozil prepleta,
na primer na ozkih ulicah v starejsih delih Oseka, Ozeljana ali Sempasa, kjer izvedba plo¢nikov
ni mozna, so izboljsave mozne v smislu umirjanja prometa, jasnejsih talnih oznacb, kakovostne
osvetlitve ter ureditve skupnega prostora, ki pescem daje vecjo prednost in obcutek varnosti.
Pri tem se prednostno obravnavajo okolice Sol, vrtcev in javnih ustanov. Priloznost za napredek
pomeni tudi vkljuCevanje peS povezav v nacrtovane prostorske posege in obnovo obstojece
infrastrukture. Na ta nacin lahko obcina vnaprej predvidi izboljsave tudi tam, kjer trenutno Se ni
pogojev za velje posege, kar je Se posebej pomembno v zalednih naseljih z nizjo gostoto poselitve.
Nadaljnje moznosti odpira priprava in nadgradnja nacrtov Solskih poti v sodelovanju s Solami in
krajevnimi skupnostmi. Redno spremljanje stanja na terenu, odpravljanje nevarnih tock in sprotno
obvesScanje prebivalcev o izvedenih ukrepih pa lahko pomembno prispevajo k vecji uporabi hoje.

44 % obcanov meni, da je nujno treba
izboljsati razmere na solskih poteh.

Anketa za splosno javnost

56 % obcanov je zadovolinih =z urejenostjo '\
in Stevilom prehodov za pesce. ‘

Anketa za splosno javnost
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Na poti do varnega in povezanega
kolesarskega omrezja

ustreznih oznacb, kar ustvarja zmedo in prispeva k nizji varnosti. Problemati¢ni so tudi prehodi
povrsine za kolesarje. V nekaterih primerih v mestu so kolesarji vodeni po skupnem voziscu z
motornimi vozili, kar dodatno povecuje tveganje za nesrece, zlasti za manj izkusene uporabnike.

V zalednih predelih obcine, kjer so razdalje velje in gostota prometa nizja, kolesarska infrastruktura
praviloma ni fizicno locena. Na teh obmaogdjih, ki so priljubljena predvsem za rekreativno in turisticno
kolesarjenje, so priloznosti za izboljSanje stanja v umirjanju prometa, opozorilni signalizacij,
oznacevanju nevarnejsih mest, spodbujanju uporabe e-koles ter spodbujanju prilagojene hitrosti
voznje motornih vozil in kolesarjevy, zlasti na spustih in v ovinkih. Tak pristop je posebej pomemben
na obmogjih Trnovske in Banjske planote, Cepovana ali Lokovca, kjer se promet odvija v razgibanem
reliefu in po ozkih cestah, ki si jih delijo razlicni uporabniki. Predvsem na reliefno razgibanih
obmodjih se kaze priloznost za vecjo uporabo e-koles.

Posebej izstopa tudi izziv na eni najbolj obremenjenih skupnih povrsin v obcini, na priljubljeni pes
in kolesarski povezavi med Sempetrom in Novo Gorico. Na tem odseku prihaja do konfliktov med
pesci in kolesarji, kar kaze na potrebo po locitvi pasov za obe skupini uporabnikov oz. izgradniji
dodatnega pasu za pesce.

Brv cez reko Vipavo, ki je namenjena peScem in kolesarjem.

TR Vs

Kolesarjenje je v Mestni obcini Nova Gorica priljubljena oblika trajnostne mobilnosti, ki povezuje o . . . . .
prakticnost, zdravje in dostopnost, zato ima velik potencial za vsakodnevne poti v Solo, sluzbo ali 48 40176“"07)]6 zadovoljnil s sistemom za
po opravkih, pa tudi za rekreacijo in ¢ezmejno mobilnost. V zadnjih letih so bila na tem podrocju izposojo kolesa GO2GO.
dosezena Stevilna izboljSanja, tako na ravni infrastrukture kot pri sistemskih spodbudah.

ST T

Anketa za splosno javnost

V mestu je bilo vzpostavljeno vec kolesarskih povezav, predvsem ob glavnih prometnicah, kot so
Rejceva, Delpinova, Cankarjeva in ErjavCeva ulica, pa tudi ob Vojkovi cesti, ulici XXX. divizije in na
obmocdju Gradnikove brigade. Pomembna pridobitev je tudi povezava za pesce in kolesarje ob
Kornu, ki omogoca boljSo povezavo proti Panovcu. Na vec mestih so bila namescena nova stojala >
za kolesa in postavljenih vec Stevcev kolesarjev. Kolesarska steza na Cankarjevi ulici.

Pomemben napredek predstavlja vzpostavitev sistema izposoje koles GO2GO, ki deluje na obmodju
Nove Gorice, Sempetra-Vrtojbe in sosednje Gorice v Italiji. Sistem vklju€uje 21 postaj in omogoca
izposojo tudi elektricnih koles. Uporabnikov je ze vec kot 4.000, povprecna dolzina voznje pa znasa
priblizno 20 minut, kar kaze na dejansko uporabo za vsakodnevne potrebe.

66 % obcanov ni zadovolinih s sklenjenostjo
in kakovostjo kolesarskih povezav.

Anketa za splosno javnost

Poleg mestnega jedra se kolesarske povezave izboljSujejo tudi na obrobju. Pomembna dosezka
na podrocju zveznosti omrezja sta brvi za kolesarje ez Soco v Solkanu, ki sicer Se sodi v obmocje
mesta in Cez Vipavo v Steskah. Povezave med Novo Gorico in Gorico ter cezmejni razvoj zaledja
odpirajo dodatne moznosti za povezovanje krajev na obeh straneh meje.

Kljub izboljsSavam v omrezju se kolesarji Se vedno pogosto soocajo z obcutkom negotovosti, zlasti
na mestih, kjer so kolesarske povezave prekinjene ali speljane po odsekih brez jasnih talnih oznacb.
Se vedno primanjkuje zveznih, logi¢no povezanih poti, ki bi omogocale varno in neposredno voznjo ; = ‘ .
do vsakodnevnih ciljev. Na posameznih lokacijah kolesarske povezave preidejo v obmocje brez Klan¢ina za kolesarje pri podhodu pod Zeleznisko progo v Novi Gorici.
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Razvoj sodobnega in vkljuc¢ujocega javnega
prevoza v Mestni ob¢ini Nova Gorica

Javni potniski promet ima osrednjo vlogo pri spodbujanju trajnostne mobilnosti. Zmanjsuje
prometne obremenitve in omogoca dostop do storitev tudi prebivalcem brez lastnega vozila. To
je Se posebej pomembno za starejse, mlade, dijake in Studente ter druge ranljive skupine. Dobro
organiziran javni prevoz zmanjSuje odvisnost od osebnega avtomobila in pomembno prispeva k
zmanjsevanju prevozne revscine, zlasti v oddaljenih naseljin obcine.

Mestna obcina Nova Gorica je v sodelovanju z delezniki, pristojnimi za urejanje javnega potniskega
prometa, na tem podrocju dosegla ve¢ pomembnih dosezkov. Kljub temu se kazejo Stevilni izzivi, ki
vplivajo na ucinkovitost in privlacnost storitve, zlasti z vidika prostorske dostopnosti in usklajenosti
voznih redov z zivljenjskim ritmom prebivalcev. Vse bolj dinamicen zivljenjski tempo in razprsenost
dnevnih opravkov zahtevata javni prevoz, ki omogoca zanesljive in ¢asovno primerne povezave
skozi ves dan, ne le v osrednjih delih mesta, temvec tudi v podezelskih naseljih. Da bi javni prevoz
postal resni¢na alternativa osebnemu vozilu, mora bolje odgovarjati na potrebe uporabnikov in biti
smisleno povezan z ostalimi nacini mobilnosti.

Zelezniski promet

Kljub obrobni legi zelezniskega postajalis¢a ima Nova Gorica pomemben potencial za razvoj
zelezniSkega prometa. NajveC priloznosti za vsakodnevna potovanja z viakom se kaze znotraj
Goriske in proti Obalno-kraski regiji, kjer ni potrebnih prestopov in so potovalni ¢asi konkurencni
voznji z osebnim avtomobilom. Preostale povezave z drugimi regijami ostajajo manj priviacne
zaradi prestopov in daljSih potovalnih ¢asov.

Ureditev podhoda pod zeleznisko progo je bistveno izboljsala dostopnost mesta za pesce in
kolesarje, ki se v Novo Gorico pripeljejo z vlakom. Pomemben napredek predstavlja tudi uvedba
Cezmejne zelezniske povezave z italijansko Gorico v letu 2025, ki krepi vlogo zelezniSkega prometa
na lokalni in regionalni ravni.

Potniki v mestnem in medkrajevnem potniskem prometu

Iz podatkov izvajalca javnega prevoza je razviden obcuten padec Stevila potnikov v mestnem
prometu. Od leta 2017 do leta 2024 se je njihovo Stevilo prepolovilo - s 507.577 na 254.982 potnikov.

V Cezmejnem avtobusnem prometu se letno prepelje vec kot 12.000 potnikov. S pricetkom EPK
2025 pa so bile mednarodne linije okrepljene, zato lahko pri¢akujemo dodatno narascanje uporabe
Cezmejnih prevozov tudi v naslednjih letih.

Pri uporabi medkrajevnih avtobusov pa je glede na podatke splosne ankete opazen upad. Delez
uporabnikov se je od leta 2016 do leta 2024 zmanjsal z4 % na 1 %.

Medkrajeoni in cezmejni promet

Medkrajevni avtobusni promet ostaja pomemben, a podhranjen segment javnega prevoza.

V sodelovanju z DUJPP se z namenom postopnega izboljSanja dostopnosti vozni redi redno
preverjajo in usklajujejo z lokalnimi delezniki. Prizadevanja gredo v smeri vecje odzivnosti sistema
in boljSih povezav z regionalnimi sredisci. Tudi cezmejna avtobusna povezava med Novo Gorico
in Gorico ter letali$¢em v Trstu je dobro sprejeta in 7e kaZe ucinke. Stevilo potnikov je ponovno
doseglo predpandemicne ravni, kar odpira nove razvojne moznosti, predvsem na podrocju boljse
integracije prometnih storitev na obeh straneh meje in promocije skupnega cezmejnega prostora
kot dostopnega z javnim prevozom.

Kljub izboljSavam povezave z urbaniziranimi zalednimi naselji npr. z Grgarjem, Trnovim,
Cepovanom in Branikom, $e vedno ostajajo preredke in neustrezno ¢asovno razporejene, zlasti
izven delovnega tedna. Pomanjkanje sobotnih, nedeljskih in vecernih vozenj ter pomanijkljiva
usklajenost z vsakodnevnimi potovalnimi navadami zmanjsuje funkcionalnost javnega prevoza in
povecuje odvisnost prebivalcev od osebnih vozil. Pogosti so tudi primeri popolne nepovezanosti
ob koncih tedna.

Mestni avtobusni promet

Mestni avtobusni promet deluje v skupnem sistemu z Ob¢ino Sempeter - Vrtojba ter je v zadnjih letih
dozivel Stevilne nadgradnije. V sistemu deluje 59 postajalis¢ z razlicno urejenostjo in opremljenostjo,
obcina pa postopno prenavlja postajalisca in uvaja sodobnejso urbano opremo. Urejeno je bilo
tudi mobilnostno vozlisce v Solkanu.

Mestni promet poteka po 3tirih linijah, ki povezujejo Novo Gorico, Solkan, Sempeter, Vrtojbo in
Gorico. Linije imajo najgostejso frekvenco vozenj v jutranjih in popoldanskih konicah, kar omogoca
relativno dobro dostopnost do mestnih storitev. Elektronsko Stetje potnikov kaze na stabilno rabo
mestnega prometa, z najvec potniki v ¢asu Solskega pouka in ob koncu leta. Voznja z mestnim
avtobusom je brezplacna, kar povecuje dostopnost, hkrati pa onemogoca ustvarjanje prihodkoy,
ki bi lahko prispevali k razvoju in izboljSanju ponudbe.

Uporaba medkrajevnega avtobusa je po
podatkih iz leta 2016 do leta 2024 upadla iz
4% nat%.

Anketa za splosno javnost

Odsek drZzavne ceste med Dornberkom in Branikom in hkrati pes
dostop do avtobusnega postajalisca za prebivalce Stesk.
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Posebni prevozi

Od leta 2020 v obcini uspesno deluje prostovoljni prevozni program GO Sofer, namenjen predvsem
starejSim, ki nimajo dostopa do osebnega prevoza. Program organizira Medobcinsko drustvo
slepih in s[abovidnih Vv sodeloyanju z Qbéino. Uporabn.iki Storitgy L'Jporﬁ'b'ljajo prﬁdysem za prevoze »Prevozi na zahtevo bi v nasem okolju
do zdravnika, trgovine, lekarn in drugih osnovnih storitev v goriski regiji in tudi Sirse.

marsikaj resili.«
GO sofer je postal nepogresljiv del dostopne mobilnosti za ranljive skupine, zlasti v podezelskih Anleta za splosno javnost
krajin. Njegova visoka sprejetost, prilagodljivost in pozitivne povratne informacije kazejo, da lahko

prostovoljni prevozi uspesno dopolnjujejo klasicni sistem javnega prometa.

Priloznosti

Priloznosti za izboljSanje javnega potniskega prometa v obcini se kazejo v nadaljnjih izboljsavah Ze/ezn/ékapostajvovi Corici
povezav mestnega in podezelskega prostora. Ena od prednostnih usmeritev je umeScanje dodatnih
avtobusnih postajalis¢ na obmodjih z nizko dostopnostjo s hkratnim urejanjem pes dostopov.
Potreba po obuditvi redne zelezniske povezave z Ajdovscino ter izboljsavi dostopnosti Trnovske in
Banjske planote vse bolj jasno nakazuje, da je nujna celovita obravnava mobilnosti tudi v zalednih
predelih obcine. Kot resitev se med drugim ponuja uvedba prevozov na zahtevo, ki bi pomembno

olajsala dostop do osnovnih storitev in prostocasnih dejavnosti.

V urbanem delu obcine se kot dolgorocna razvojna vizija uveljavlja vzpostavitev mestne zelezniske e :
povezave na relaciji Solkan-Nova Gorica-Sempeter. Pomemben razvojni korak predstavlja tudi Avtobusno postajalisce Banjsice.
nadaljnji razvoj sistemov P+R, ki omogocajo ucinkovito kombinacijo razlicnih nacinov mobilnosti.

Priloznosti se kazejo tudiv nadgradnji informacijskih storitev, zlasti digitalnem prikazu voznih redov,
ter v povezovanju solskih, medkrajevnih in mestnih linij v enoten sistem.

Manj motornega prometa bi povecalo
kakovost bivanja

Hrbtenico cestnega omrezja Mestne obcine Nova Gorica predstavlja hitra cesta H4 (Razdrto-

¥ 0 v . . .
Vec kot 60 % Obcanovje zadowl]mh o Vrtojba), ki povezuje Vipavsko dolino z osrednjo Slovenijo in predstavlja glavno prometno povezavo

blizino postajalisc in cenovno dostopnostjo Goriske z Italijo ter drugimi drzavami Zahodne Evrope. Pomembno vlogo v regijski prometni sliki
javnega prevoza. Kljub temu jih vec kot 70 % ima tudi drzavna cesta G2-103 oziroma t. i. Primorka, ki obcino povezuje s Tolminom na severu in
z’z;bosmvlja predolge casovne intervale med Sempetrom, ter se prek Dornberka.nada.IJUJeprrotl Sezani (R1-204). Os.tale regionalno pomembr@
Sl / c l d Jist ceste povezujejo naselja Nova Gorlcav—AJdovscma (R3 613), Nova Gorica-Cepovan-Most na Soci
voznjami rot glavni razlog za nezadovolystoo. (R3 608 in R3 607), Most na Soci-Cepovan-Lokve-Predmeja-Ajdovécina (R3 609) in Solkan-

Anketa za splosno javnost Gonjace (R2 402).

Znotraj obcine so naselja povezana z gosto mrezo lokalnih cestin javnih poti, ki omogocajo osnovno
dostopnost, a so zaradi terenskih in demografskih znacilnosti pogosto ozke in infrastrukturno
Avtobusno postajaliste Dornberk brez urbane opreme. omejene, zlasti v bolj oddaljenih in visje lezecih delih obcine.
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Dobro razvita cestna infrastruktura pomembno prispeva k prostorski dostopnosti, vendar hkrati
vpliva tudi na vedenjske vzorce. Osebni avtomobil je za vecino prebivalcev Se vedno najhitrejSa
in najudobnejsa izbira, zlasti na relacijah, kjer javni prevoz ne omogoca zadostne frekvence ali
Casovne konkurencnosti. To potrjuje tudi narascajoca stopnja motorizacije, ki znasa 649 vozil na
1000 prebivalcev in obcutno presega slovensko povpredje (579 vozil).

Podatki o povprecnem letnem dnevnem prometu kazejo, da se je v obdobju 2021-2023 promet
na cestah v obcini Nova Gorica rahlo povecal. Stevec v Solkanu beleZi stabilne, a nekoliko visje
vrednosti, vecinoma zaradi osebnih avtomobilov. Na cesti R2-444 (Selo-Nova Gorica), ki poteka
skozi naselja Ozeljan, Sempas in Vitovlje, je obremenitev sicer rahlo upadla, a $e vedno presega
5.000 vozil dnevno. Nasprotno pa se je promet na cesti R1-204 (Sempeter-Dornberk) v zadnjih letih
povecal in danes dosega podobno raven.

Poleg osebnega prometa imajo pomemben vpliv na prometni sistem tudi tovorni tokovi. Mestne
prometnice, kot so mestna obvoznica med Solkanom in Kromberkom, Kromberska vpadnica,
Vipavska cesta, Vojkova cesta in cesta G2-103 proti Sempetru, sluzijo kot glavne oskrbne in tranzitne
poti za tovorna vozila, ki povezujejo industrijske cone, mejne prehode in prikljucke na hitro cesto
H4. Analiza podatkov o prometnih obremenitvah za leto 2024 kaze, da 83 % tovornega prometa
predstavljajo lahka tovorna vozila, 8 % pa tezka. Med vsemi Stevnimi mesti je najbolj obremenjena
cesta Kromberk-Rozna Dolina (Panovec), kjer je bilo zabelezenih 45 % vseh tovornih vozil, sledita
Ajsevica-Kromberk s 30 % in Solkan-Nova Gorica s 25 %.

NarascajoCa uporaba osebnih vozil v Mestni obcini Nova Gorica prinasa Stevilne izzive, ki niso
povezani zgolj s prometno pretoc¢nostjo, temvec tudi z vplivom na okolje, prostor in kakovost
bivanja. Preobremenjenost cestnega omrezja v Casu prometnih konic, omejene moznosti za
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razsiritev obstojece infrastrukture ter povecane emisije toplogrednih plinov so le nekateri od
klju¢nih problemov. Hkrati se zgosCanje prometa pogosto pojavlja ravno v neposredni blizini
stanovanjskih obmocij, Sol in vrtcev.

Visoka stopnja motorizacije kaze tudi na premajhno privliacnost drugih oblik mobilnosti. Kljucni
izziv za prihodnje nacrtovanje je torej zmanjsanje potrebe po uporabi osebnega avtomobila za
vsakodnevne poti, predvsem zizboljSanjem alternativ, tako z vidika infrastrukture (pes in kolesarske
povezave, javni prevoz) kot tudi organizacije prostora.

Priloznosti se kazejo v razvoju ukrepov za umirjanje prometa na lokalnih cestah, vzpostavljanju
obmocdij s prednostjo za peSce in kolesarje, ter nadaljnjem uvajanju inteligentnih sistemov za
upravljanje prometa. Med pomembnejSimi razvojnimi infrastrukturnimi ukrepi izstopa projekt
vzhodne razbremenilne ceste, ki je usmerjen v razbremenitev vozlis¢a drzavnih cest v Novi Gorici
ter urejanje Ulice Santlovih in Kolodvorske ulice. Za tovorni promet se kot klju¢ne priloznosti kazejo
nadaljnje prostorsko nacrtovanje za umestitev lokalnih logisticnih tock, vzpostavitev usmerjevalnih
sistemov za tovorna vozila in dolocitev casovno omejenega dostopa do mestnega sredisc¢a. Obcina
vtanamen ze zaCenja s pripravo usmeritev za upravljanje mestne logistike in nacrt vodenja tovornih
tokoy, s katerima zeli izboljSati ucinkovitost in preglednost logisticnih poti ter zmanjsati negativne
vplive na okolje in kakovost bivanja.
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umirjeni voznji.

Fizi¢ne ovire za umirjanje prometa na Vojkovi cesti v Solkanu.

Cona 30 na obmocju doma starejsih obcanov na Gradiscu nad Prvacino.
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Mirujoci promet in parkirna politika

Vse vedji pritisk na obstojeCe parkirne povrsine, visoka stopnja motorizacije ter neucinkovito
upravljanje obstojecih kapacitet ustvarjajo obremenitve prometnega sistema in zmanjSujejo
kakovost bivanja v urbanem prostoru. Parkirna problematika je zlasti izrazita v sredis¢u Nove
Gorice in v strnjenih naseljih, kjer prihaja do dolgotrajno zasedenih javnih parkiris¢, povecanega
Stevila nepravilno parkiranih vozil ter zmanjSane dostopnosti za razlicne uporabniske skupine.

V odziv na te izzive je Mestna obcina Nova Gorica v letu 2023 pristopila k pripravi Nacrta izvajanja
parkirne politike, ki predstavlja sistematicen okvir za izboljSanje stanja na podrocju mirujoCega
prometa. Dokument temelji na podrobni analizi izzivov in predvideva sklop cilino usmerjenih
ukrepov za ucinkovitejSe upravljanje parkirnih povrsin, smotrno razporeditev zmogljivosti in
spodbujanje alternativnih oblik mobilnosti.

Pomanjkanje vedjih urejenih parkiris¢ je prisotno v Stevilnih urbanih sredisc¢ih obcine, kot so
§empas, Osek, Pedrovo, Vitovlje, Solkan in Kromberk, medtem ko je v srediscu Nove Gorice pogosto
zaznano tudi nepravilno parkiranje. Problem dodatno zaostruje prekomerna uporaba avtomobila
tudi za krajSe razdalje, pomanjkanje regulacije za posebne skupine vozil (npr. kombiji, avtodomi,
gospodarska vozila) ter pomanjkanje prilagodljive rabe parkiriS¢, kjer bi se parkirna mesta lahko
smiselno delila med stanovalce, zaposlene in obiskovalce glede na ¢asovne vzorce uporabe.

Priloznosti za izboljSanje stanja se kazejo v postopnem uresnicevanju ukrepov iz parkirne politike,

A -

Parkirna mesta za e-vozila na novo urejenem parkiriscu pri Zelezniski postaji v Novi Gorici.

kot so uvedba con z razli¢nimi rezimi parkiranja, boljSi nadzor in digitalizacija sistema ter regulacija
parkiranja glede na profil uporabnika. Klju¢no viogo ima tudi spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti, saj prekomerna raba osebnega avtomobila neposredno vpliva na preobremenjenost
parkirnega sistema.

Pomemben razvojni potencial se kaze tudiv vzpostavitvi sistema Park & Ride (P+R), ki uporabnikom
omogoca parkiranje na obrobju in nadaljevanje poti z javnim prevozom, kolesom ali pes.
Potencialne lokacije za tovrstna parkirisca vkljucujejo obmocja ob trgovskih centrih, vecjih podjetjih
in v industrijskih conah. Uvedba dolgoroc¢no delujocega P+R sistema bi pomembno prispevala k
razbremenitvi mestnega jedra in izboljsanju splosne dostopnosti za vse uporabnike.

Parkirne povrsine pri soli v Grgarju.
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Analiza prometa med Novo Gorico in Brdi: Skupni izzivi in razvojne
potrebe v trajnostni mobilnosti

Mestna obcina Nova Gorica in Obcina Brda sta skupaj pristopili k pripravi povezanih strategij.
Namen povezane priprave je uskladiti ukrepe trajnostne mobilnosti ter zagotoviti dolgoro¢no
nacrtovanje na lokalni in medobdcinski ravni. Medobcinsko obmocje Mestne obcine Nova Gorica
in Obcine Brda predstavlja prometno prepleten prostor, ki zdruzuje urbano regionalno sredisce
in turisticno-kmetijsko krajino. Dnevne migracije, sezonski turisti¢ni tokovi in logisticne potrebe
gospodarstva oblikujejo kompleksno mobilnostno sliko, ki presega obcinske meje.

Prometni migracijski tokovi: Odvisnost od avtomobila in vioga Nove
Gorice kot generatorja prometa

Nova Gorica kot regijsko zaposlitveno, izobrazevalno in storitveno sredis¢e dnevno privablja
Stevilne prebivalce iz sosednjih obdin, tudiiz Brd. Zaradi omejenih moznosti alternativne mobilnosti
ostaja osebni avtomobil glavno prevozno sredstvo. Posledica so obremenitve mestnih vpadnic
in parkirnih povrsin, medtem ko podezelska naselja, kljub prizadevanjem za izboljSanje javnega
prevoza, kot so prilagoditve voznih redov med Dobrovim in Novo Gorico, obcutijo pomanijkljivo
dostopnost z javnim prevozom. Tranzitni promet, ki izkoris¢a lego ob italijanski meji, dodatno
obremenjuje cestno omrezje in prispeva k prometnim zamaskom.

Analiza prometnih obremenitev z nacionalnim prometnim modelom kaze, da je delez tranzitnega
prometa na omrezju okoli mesta Nova Gorica vec¢inoma vedji od 75 %.

Legenda

delez tranzita

Volume PrT [veh] (AP)
15000

)
DeleZ tranzitnega prometa na omreZju okoli mesta Nova Gorica.
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Turisticni promet: Izzivi dostopnosti do obcine Brda

Goriska Brda so destinacija, ki s svojo ponudbo privablja Stevilne obiskovalce. Turisti¢ni promet
je izrazito sezonski, z vrhunci med vikendi in v ¢asu tradicionalnih prireditev, kar ustvarja pritiske
na lokalno infrastrukturo. Razprsenost ponudnikov po razgibani pokrajini spodbuja obiskovalce k
uporabi avtomobilov, kar vodi do tezav s parkiranjem predvsem na osrednjih turisti¢nih tockah, kot
sta Smartno in Dobrovo. Obcasne vedje prireditve, kot je kolesarska dirka Giro d'ltalia, zahtevajo
zapore cest, kar vpliva na mobilnost prebivalcev in obiskovalcev v obeh obcinah.

Dostava blaga: Logisticni izzivi v razgibani pokrajini

Vecina logisticnih tokov za oskrbo Goriskih Brd poteka prek obmodja Mestne obcine Nova Gorica,
ki kot regionalno sredisce prevzema klju¢no viogo pri dostopnosti podezelja. Medtem ko se
Brda znotraj obcine vecjih izzivov s tovornim prometom ne soocajo, pa prometna obremenitev
na mestnem obmocju Nove Gorice zahteva premisljeno nacrtovanje dostavnih rezimov. Treba
bo zagotoviti ucinkovito oskrbo Brd ob hkratnem zmanjSevanju negativnih vplivov tranzitnega
tovornega prometa na urbano okolje.

Priloznosti za skupni razvoj
trajnostne mobilnosti

Na podlagi analize obstojecih prometnih vzorcev je mogoce oblikovati vrsto ukrepoy, ki bi prispevali
k bolj uravnotezenemu, varnemu in okolju prijaznejsemu prometnemu sistemu med Novo
Gorico in Brdi.

Spodbujanje trajnostnih oblik prevoza za dnevne migrante

Analiza izvorno-ciljnega prometa iz obcine Brda kaze, da vec kot polovica prometa gravitira v mesto
Nova Gorica, od tega Cetrtina proti Italiji in Cetrtina proti hitri cesti.

Z boljsSim usklajevanjem voznih redov in postopno digitalizacijo informacij bo mogoce okrepiti
priviacnost javnega prevoza ter zmanjsati prometne obremenitve v mestnem sredisCu. Pri tem
se kot priloznost kaze vzpostavitev sistema “Parkiraj in se pelji” (P+R) na obrobju Nove Gorice, v
kombinaciji z izboljSano mrezo mestnega prometa, ureditvijo multimodalnih postajalis¢ ter uvedbo
prevozov na zahtevo kot dopolnitvijo rednih linij.

Celostno upravljanje turisticnih tokov

Za obvladovanije turisticnega prometa je smiselno uvesti krozno turisticno avtobusno linijo, ki bi
povezovala glavne znamenitosti v Brdih in imela izhodisce v Novi Gorici. Vec ponudbe za izposojo
elektricnih koles bi obiskovalcem omogocila lazje premagovanje briskih klancev in raziskovanje
pokrajine na trajnosten nacin. V turisticno obremenijenih krajih je nujna ureditev parkirnin povrsin,
vklju¢no z namenskimi mesti za avtodome, in uvedba sistemov za pametno upravljanje parkirisc.
Za velike dogodke je treba od organizatorjev zahtevati pripravo celovitin mobilnostnih nacrtoy, ki
vkljuCujejo organizirane prevoze in jasno komuniciranje prometnih rezimov.

Optimizacija logistike in dostave blaga

Vecino logisticnih izzivov zaznava Nova Gorica, kjer je potrebna optimizacija dostavnih rezimov
znotraj mesta. Ena od moznosti je vzpostavitev distribucijske tocke na robu mesta, od koder bi se
dostava zadnjega kilometra izvajala z manjSimi in okolju prijaznejsimi vozili. Usklajeno delovanje
obeh obcin, aktivno vkljucevanje deleznikov in uspesno Crpanje sredstev iz nacionalnih in evropskih
razpisov bodo kljuc¢ni za uresnicitev teh ukrepov in za preoblikovanje prometa v trajnostni sistem,
ki bo sluzil tako prebivalcem kot obiskovalcem. Tema bo obravnavana tudi v okviru regionalne
celostne prometne strategije, kjer bodo vkljuceni Sirsi regijski in cezmejni vidiki.
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Celostno prometno nacrtovanje

Stratesko vodilo

I
IzboljSanje sploSnega zadovoljstva s prometom in prometnimi ureditvami v obcini zaradi |
ucinkovitega in ambicioznega izvajanja akcijskega nacrta OCPS.

Rovantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Povecati delez izvedenih ukrepov akcijskega nacrta na podezelju.

Povecanje Stevila nacrtovanih investicij, ki vsebujejo nacela trajnostne mobilnosti glede na
izhodis¢no vrednost leta 2024.

Na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja se prioritetno naslavlja izboljSanje prometne
kulture z izobrazevalnimi programi, promocija trajnostne mobilnosti, vlaganje v nadzorno
tehnologijo, okrepljeno sodelovanje med delezniki in dosledno izvajanje ukrepov tudi v zaledju.

Sveznji izvajanja ukrepov

C1 Organizacijski svezenj ukrepov

Organizacijski svezenj ukrepov podpira dolgorocno in stabilno izvajanje Obcinske celostne
prometne strategije. Njegovo jedro predstavlja zagotovitev kadra in ustrezne financ¢ne podlage
za izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti. Klju¢nega pomena je tudi krepitev sodelovanja z
regionalnimi in drzavnimi institucijami ter delezniki, ki lahko prispevajo k uspesni implementaciji
ukrepov. V tej luci je pomemben del sveznja predvsem sodelovanje pri izdelavi regionalne celostne
prometne strategije in kasnejSa podpora delovanju regijske koordinacije pri nacrtovanju in
izvedbi ukrepov trajnostne mobilnosti ter ozavescanju javnosti. To vkljuCuje pravocasno izvajanje
posvetov s prebivalci, Se posebej z lokalnimi skupnostmi, pa tudi vkljucevanje predstavnikov
uporabnikoy, kot so kolesarji, pesci, starsi Solarjev ali poznavalci prostorskih ureditev. Pomemben
del ukrepov predstavlja tudi organizacija razlicnih dogodkov, kot so dnevi brez avtomobila,
kolesarske akcije in tematska predavanja, ki bodo krepila zavedanje o pozitivnih ucinkih trajnostne
mobilnosti. Dogodki se koncentrirajo predvsem v okviru Evropskega tedna mobilnosti (ETM), ko je
ozavesScCevalna kampanja s strani drzave in drugih deleznikov Se vecja. V ETM ima obc¢ina moznost
testiranja razlicnih ukrepov, kot so zapore ulic, preureditve parkirnih mest, umirjanje prometa,
prometna signalizacija. Obcina bo spodbujala podjetja, izobrazevalne ustanove, organizacije in
druge akterje k vzpostavljanju lokalnih coworking prostorov, zlasti na obmocjih z vecjo dnevno
mobilnostjo prebivalcev. S tem se krepi lokalna delovna aktivnost, zmanjSuje potreba po vozniji
na delo v mestno sredisce ter omogoca bolj fleksibilne oblike dela. V okviru sveznja se nacrtujejo
tudi aktivnosti, namenjene digitalnem dostopu do informacij (spletne platforme z informacijami o
hoji, kolesarjenju, JPP, zaporah, parkiranju ipd.). Svezenj vkljuCuje tudi podporo delovanju Centra
trajnostne mobilnosti (CTM) in njegovo vsebinsko ter kadrovsko okrepitev kot osrednje tocke za
usklajevanje ukrepov, svetovanje in podporo uporabnikom.
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C2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva celovito obvescanje in ozavescanje javnosti 0 pomenu trajnostne
mobilnosti ter spodbujanje njenega uveljavljanja v vsakdanjem zivljenju. VkljuCuje izvajanje
izobrazevalnih programov, promocijskih kampanj in spodbujevalnih aktivnosti, ki bodo prebivalce
in obiskovalce obcine motivirali k uporabi bolj trajnostnih oblik mobilnosti. Obcina bo skrbela
za promocijo obstojecih sistemoyv, kot so izposoja koles in javni potniski promet, ter obveScala o
novostih na podrodju linij, voznih redov ali sprememb prometnega rezima. Poseben poudarek bo
namenijen tudi spodbujanju podjetij, da s svojimi internimi ukrepi, kot so povracilo stroskov vozovnic
za JPP, ter spodbujanje souporabe prevozov, aktivno prispevajo k zmanjSevanju rabe avtomobila
za prihod na delo. Obcina v sodelovanju s CTM lahko pri tem nudi podporo z informacijami,
promocijskimi materiali ali zgledi dobre prakse. Za ve¢jo prepoznavnost in nagovarjanje javnosti
bo Obcina v okviru promocijskih aktivnosti imenovala promotorja trajnostne mobilnosti, ki bi s
pomocjo druzbenih omrezij, lokalnih medijev in dogodkov skrbel za kontinuirano komuniciranje
moznosti trajnostnih oblik mobilnosti. Izobrazevalni del sveznja vkljuCuje organizacijo vsebinskih
dogodkov in izobrazevanj s poudarkom na varnosti vseh prometnih udelezencev. Posebna
pozornost bo namenjena peScem, kolesarjem, uporabnikom e-skirojev, voznikom motornih
vozil ter ranljivim skupinam, kot so otroci, mladostniki in starejSi. Svezenj naslavlja ozavescanje o
pomenu enakih moznostiv prometu, spostovanju ranljivejSih udelezencev (npr. upoStevanje pescev
kot najbolj ranljivih), pa tudi o pravilni rabi zascitne opreme (npr. nosenje Celade in odsevnikov),
pravilnem ravnanju v prometu in osnovah cestnoprometnih predpisov. Med primeri aktivnosti so
lahko tudi preventivni pregledi koles, obnavljanje znanja CPP, vzpostavitev opozorilnih merilnikov
hitrosti, izobrazevanja o novih prometnih pravilih ter nagrajevanje vzornih voznikov. Obcina po
svojih zmoznostih sodeluje tudi pri sofinanciranju vsebin, kot so kolesa za Sole, teCaji varne voznje,
oprema za solske poti ali prometne delavnice, ob tem pa spodbuja sodelovanje Sol, drustey, javnih
zavodov in drugih deleznikov priizvajanju izobrazevalnih aktivnosti. V okviru tega sveznja bo Obcina
izdelala strategijo e-mobilnosti.

»Za uspesno izvajanje strategije je kljucno zagotoviti
redno zbiranje podatkov, spremljanje ucinkov ukrepov in
vkljucevanje javnosti tudi po sprejemu dokumenta ter sprotno
prilagajanje ukrepov glede na dejanske potrebe.«

Mestna obcina Nova Gorica o vkljucevanju javnosti in spremljanju stanja pri
izvajanju nove OCPS

C3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov

Svezenj vkljuCuje vzpostavitev enostavnega in ponovljivega sistema spremljanja napredka pri
izvajanju Obcinske celostne prometne strategije. Glavni poudarek je na rednem spremljanju
potovalnih navad obcanoy, zaposlenih in Solarjev s pomocjo anket. Zbrani podatki bodo sluzili za
oceno uspesnosti ukrepov in prepoznavanje potrebnih prilagoditev. Prav tako se bodo podatki
redno porocali pristojnemu ministrstvu.

C4 Celostna prometna ureditev obmocij ter nacrtovanje, umescanje in
upravljanje velikih generatorjev prometa

Celostna prometna ureditev obmocij zajema ukrepe, ki povezujejo prostorsko in prometno
nacrtovanje z namenom celostne prenove izbranih obmocij, izboljSanja prometne varnosti ter
dostopnosti za vse oblike mobilnosti. Svezenj predvideva pripravo zasnove obmocij prijaznega
prometa in lokalne infrastrukture za hojo in kolesarjenje. Poleg tega pa tudi celovit pristop k
nacrtovanju, umescanju in upravljanju velikin generatorjev prometa, kot so gospodarski subjekti,
izobrazevalne ustanove, trgovska sredisca ter druge pomembne lokacije z visokim prometnim
vplivom. Kljucni ukrepi vkljucujejo pripravo mobilnostnih nacrtov, ki bodo zagotavljali uc¢inkovito
upravljanje potovalnih navad zaposlenih, obiskovalcev in uporabnikov teh lokacij. Prednostno bo
mobilnostni nacrt pripravila Mestna obcina Nova Gorica za zaposlene v obcinski stavbi. Poseben
poudarek bo namenjen ustreznemu umescanju teh generatorjev v prostor, pri cemer se bo
upostevalo dostopnost z javnim potniskim prometom, pes in s kolesom.

UdeleZenci delavnice o oblikovanju ukrepov.
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Hoja

Stratesko vodilo

Rvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Povecanje deleza hoje pri prihodih v osnovno Solo brez spremstva odraslih s 16,6 % leta 2024
na 22 % leta 2031.

Doseci stevilo 0 hudo poskodovanih ali umrlih pesScev v obcini v petletnem drsnem obdobju,
glede na izhodis¢no vrednost 15 prometnih nesre¢ med letoma 2020-2024.

Mestna obcina Nova Gorica kot prednostne ukrepe izpostavlja ureditev manjkajocih plocnikov in
prehodov za pesce, zlasti ob prometno obremenjenih cestah in v okolici sol, umirjanje prometa v
zalednih naseljih ter izboljSanje dostopnosti za ranljive skupine.

»Skupni prometni prostor pred OS Sempas je neustrezen in
nevaren. Otroci ne morejo varno prehajati med vrtcem in
parkiriscem, avtobus pa v premajhnem kroziscu ne more obrniti.«

Izjava v anketi za splosno javnost

Sveznji izvajanja ukrepov

H1 Nacrtovanje in izgradnja novih povrsin za peSce

Svezenj ukrepov je usmerjen v zagotovitev varnih in zveznih povezav v urbanih in podezelskih
obmodjih ter vzpostavitev neposrednih povezav med stanovanjskimi obmodji in klju¢nimi funkcijami
v prostoru, kot so Sole, javne ustanove, prometna postajalis¢a in obmocja vecje vsakodnevne
rabe. Poseben poudarek bo namenjen zagotavljanju ustrezne infrastrukture v urbanih srediscih
ter ob prometno obremenjenih cestah znotraj naselij in na povezovalnih odsekih med naselji.
Med obmocja urejanja sodijo npr. Branik (proti zaselku Tabor), Rozna Dolina (do pokopalisca Stara
Gora), Prvacina (do zelezniske postaje), Kromberk ter posamezne lokacije na obmodju mesta:
Ulica Santlovih in Skrab¢eva ulica (povezava do samostana Kostanjevica), Kidri¢eva in Trubarjeva
ulica, kjer je poleg izgradnje povrsin za pesce predvidena tudi umiritev prometa za vecjo varnost
otrok na poti v Solo. Ureditev povrsin je predvidena tudi na nekaterih povezavah med naselji (npr.
Vitovlje-Osek, Rozna Dolina-Ajsevica, Osek-Crnice, Sempas-Vitovlje) ter do obcutljivih tock, kot je
dom starejsih v Prvacini. Svezenj ukrepov predvideva tudi izboljSanje varnosti in funkcionalnosti
obstojecih peS povezav s poudarkom na urejanju prehodov za peSce ter namestitvi svetlobne
signalizacije na nevarnih odsekih (npr. osvetljen prehod za pesce, znak Pazi otroci na cesti ...).

H2 Ureditev Solskih poti in povrsin za pesce v okolici Sol

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje varnosti Solskih poti in urejanje ustreznih povrsin za
peSce v okolici Sol. Prednostno se bodo urejala obmodja z vedjimi prometnimi obremenitvami npr.
obmodje ob OS Sempas in OS Branik. Poudarek je na vzpostavitvi varnih in neprekinjenih poti za
ucence ter zmanj$anju hitrosti motornega prometa na kriti¢nih odsekih. Ceprav je promet v ¢asu
prihodov v Solo pogosto zgoscen in pocasnejsi, to Se ne zagotavlja varnih pogojev za samostojno
gibanje otrok. Ukrepi se zato osredotocajo predvsem na vzpostavitev urejenega, preglednega in
varnega prostora, kjer imajo pesci, zlasti otroci, jasno prednost ter se zmanjsujejo konflikti med
razlicnimi udelezenci v prometu. Svezenj ukrepov predvideva tudi izdelavo oz. posodobitve nacrtov
Solskih poti.

H3 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi

Svezenj ukrepov naslavlja enakopravno dostopnost za gibalno in senzorno ovirane osebe. Osrednji
cilj je zagotoviti varen, samostojen in neodvisen dostop do javnih ustanov in storitev, skladno z
nacelom univerzalne dostopnosti. S tem namenom se izvaja akcijski nacrt dostopnosti, ki vkljucuje
ureditev klancin, taktilnih oznak, dvigal in druge infrastrukture pred javnimi stavbami, organizacijo
prevoza za invalide na oddaljene tocke ter brezplacni javni potniski promet za invalide. Poseben
poudarek je namenjen celostni ureditvi obmocja avtobusnega postajalis¢a v Novi Gorici. V okviru
sveznja se bodo urejala tudi avtobusna postajalis¢a v Rozni Dolini (Vipavska cesta proti mejnemu
prehodu), na Cesti IX. Korpusa v Solkanu ter zgradil plo¢nik v Liskurju (proti VDC Stara Gora).

Urejen prehod za pesce in kolesarje pri glasbeni soli.
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H4 Povecanje privlacnosti za hojo

Privlacnost pes$ poti spodbuja vsakodnevno hojo. Ko so poti prijetne, sencene, osvetljene,
opremljene z urbano opremo in vklju¢ene v kakovostno javno okolje, jih ljudje raje uporabljajo.
Ukrepi v okviru tega sveznja vkljuCujejo izboljSanje urejenosti in opremljenosti obstojecih in
predvidenih pes povezay, vklju¢no z zasaditvijo dreves za senco, postavitvijo urbane opreme
ter ustrezno razsvetljavo. Posebno pozornost se namenja tudi prenovi javnih poti in cest ob
rekonstrukciji komunalne ali prometne infrastrukture, kjer je priloznost za izboljSanje razmer za
hojo. Poleg tega se bodo obnavljale tudi pes in kolesarske povezave t. i. starih bliznjic med zaselki in
vasmi, ki imajo velik potencial za vsakodnevno uporabo (npr. Trnovska in Banjska planota, Branik-
Preserje, Sempas-Vitovlje).

Neustrezen dostop za pesce v skupni prometni prostor pri OS Sempas.

SR,
Lokalna cesta brez povrsin za pesce, ki jo uporabljajo oskrbovanci doma
starejsih obcanov v Gradiscu nad Prvacino.

Kolesarjenje

Stratesko vodilo

za kolesarje (GO2GO, nove kolesarske povezave).

o . — G : L !
Povecanje deleza kolesarjenja s promocijskimi aktivnostmi za uporabo obstojece infrastrukture
I
I

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

+ Povecanje deleza zaposlenih, ki kolesarijo na delo, z 18,3 % leta 2024 na 25 % leta 2031.
+  Povecanje deleza kolesarjenja v Solo s 7,2 % leta 2024 na 10 % leta 2031.

+ Povecanje stevila najemov v sistemu GO2GO za 50 % do leta 2031 glede na
izhodiscno leto 2024.

Na podrocju kolesarjenja obcina prioritetno naslavlja razvoj varnih in povezanih kolesarskih
povezav znotraj naselij, zlasti do Sol, vedjih zaposlovalcev in drugih pomembnih ciljev, ter med
bliznjimi naselji. Kot prednostni ukrepi se izpostavljajo tudi umescanje kolesarske infrastrukture na
kljuCne tocke, kot so postajalisca javnega prevoza, izobrazevalne ustanove, Sportna in rekreacijska
obmodja ter vecja parkirisca.

sZelimo si neprekinjene kolesarske poti od Nove
Gorice skozi celotno Vipavsko dolino. To bi bila gotovo
velika spodbuda za vsakodnevno kolesarjenje«

Izjava v anketi za splosno javnost

S

Kolesarska povezava med Prvacino in Dornberkom.
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Svezwji izvajanja ukrepov

K1 Ureditev meddrzavnih, regionalnih in medobc¢inskih
kolesarskih povezav

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev kakovostnih kolesarskih povezav, ki bodo omogocale
varno in udobno kolesarjenje med obcinamiter prispevale k vecji uporabi kolesa kot vsakodnevnega
prevoznega sredstva. Klju¢ni ukrepi vklju€ujejo nadaljevanje urejanja daljinskih kolesarskih povezay,
kiso del drzavnega kolesarskega omrezja. Prednostno se bo urejala kolesarska povezava na odseku
med Novo Gorico in Ajdovscino z odsekoma preko Rozne Doline in preko Kromberka. Poleg tega
svezenj vkljuCuje tudivzpostavitev drugih kljucnih kolesarskih povezav med posameznimi naselji in
Cezmejno, ki bodo sluzile vsakodnevnim potrebam prebivalcem (pot na delo, v solo in po opravkih
..). S tem se bo okrepila funkcionalna povezljivost obmocij, kar bi lahko vplivala na spremembo
potovalnih navad.

Servisna postaja za kolesa v Solkanu.

R A

Postajalisce za izposojo kolesa v Solkanu.

K2 Nacrtovanje in izgradnja novih kolesarskih povezav znotraj obcine ter
urejanje obstojecih kolesarskih povezav

Svezenj ukrepov je namenjen sistematicnemu razvoju kolesarske infrastrukture, ki podpira
vsakodnevno kolesarjenje kot ucinkovito obliko mobilnosti. Ucinkovita kolesarska mreza je varna,
zvezna, dobro oznacena in logicno umescena v prostor. V okviru ukrepov se vzpostavljajo zvezne
kolesarske povezave v SirSem urbanem obmodju Nove Gorice, zlasti za dnevne migracije na delo,
v Solo ali po opravkih. Hkrati se nacrtuje tudi razvoj turisticno-rekreacijskih kolesarskih poti, ki
povezujejo mestna obmodja z naravnimi znamenitostmi in tockami kulturne dediscine v zaledju.
Poseben poudarek je namenjen nacrtovanju varnega vodenja kolesarjev pri vseh projektih gradnje
ali rekonstrukcije cest, s ¢imer se zagotavlja vkljucitev kolesarskih povrsin ze v fazi projektiranja.
V okviru sveznja bo obcina izdelala tudi nacrt vodenja kolesarjey, ki bo dolocal tipologijo poti,
standarde opreme ter prednostne povezave za ureditev. Pomemben del sveznja je zagotavljanje
rednega vzdrzevanja obstojecih kolesarskih povrsin in odstranjevanje ovir, ki zmanjsSujejo varnost
in udobje kolesarjev.

K3 IzboljSanje opremljenosti kolesarske infrastrukture

Svezenj obsega vzpostavitev kakovostne podporne infrastrukture za kolesarje, vklju¢no z
namescanjem stojal za kolesa, servisne opreme in javnih polnilnih postaj za e-kolesa na vseh
klju¢nih tockah, kot so Sole, trgovine, Sportni objekti, med drugim tudi sportni park Branik in dvorana
Cuklja. Predvidena je postavitev varnih, kolesarnic z zaklepanjem na pomembnih prometnih in
funkcionalnih lokacijah, kot so zelezniska postaja Nova Gorica, izobrazevalne ustanove, mobilnostni
hub Solkan, poslovne cone in vecja stanovanjska obmodja. V okviru sveznja bo obcina redno
preverjala potrebe in skrbela za dopolnjevanje obstojecih tock glede na dejansko uporabo.

K4 Nadgradnja sistema izposoje koles

Svezenj se osredotoca na vzdrzevanje in ciljino nadgradnjo sistema izposoje koles v Mestni obdcini
Nova Gorica. VkljuCuje predvsem izboljSanje obstojece infrastrukture in podpornega sistema ter
nacrtovanje dodatnih postajalis¢ le na pomembnejsih lokacijah, kot so vecji generatorji prometa.
Cilj je zagotoviti zanesljivo delovanje sistema ter njegovo postopno prilagajanje spreminjajocim se
potovalnim potrebam, ob socasnem spremljanju rabe in ucinkovitosti posameznih postajalisc.

»Obicajne kolesarnice niso vec dovolj. V mestu potrebujemo
varne, zaprte prostore za shranjevanje koles, ki jih je mozno
zakleniti«

Izjava v anketi za splosno javnost
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Javni potniski promet

Stratesko vodilo

| Zagotovitev privlatnega, dostopnega in fleksibilnega javnega prevoza z izvajanjem

: promocijskih aktivnosti, izboljSanjem dostopnosti informacij, optimizacijo linij in sodelovanjem
iz bliznjimi obcinami.
N\

Rvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Povecanje deleza uporabe javnega prevoza pri poteh na delo z 1,2 % leta 2024 na 3 %
do leta 2031.

Povecanje deleza uporabnikov mestnega prometa za 10 % do leta 2031 v primerjavi z
izhodis¢nim letom 2024.

Na podrocju javnega potniskega prometa obcina kot prioriteto izpostavlja izboljSanje dostopnosti
in uporabnosti sistema, prilagoditev voznih redov, ureditev dodatnih postajalis¢ ter izboljSanje
pes dostopov. Ob tem si obcina prizadeva za vecjo vlogo zelezniSkega prometa ter podpira razvoj
alternativnih resitev, kot so souporaba vozil, skupni prevozi in prevozi na zahtevo.

»Otroci v Vitovljah po izstopu iz Solskega avtobusa preckajo drzavno cesto brez
urejenega prehoda za pesce. Predlog za njegovo ureditev je bil zavrnjen zaradi
nepreglednosti, a ravno zato je ureditev nujna.<

Izjava v anketi za splosno javnost

Par avtobusnih postajalisc v Vitovijah brez ustrezno urejenih dostopov za pesce oz. prehoda za pesce.
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Sveznji izvajanja ukrepov

J1 Opremljanje/umescanje avtobusnih postajaliSc¢ in urejanje dostopov do
avtobusnih/zelezniskih postajalisc¢

Svezenj ukrepov se osredotocCa na umescanje in urejanje avtobusnih in zelezniskih postajalis¢
ter zagotavljanje ustreznih dostopov. Poleg osnovne infrastrukture (avtobusna izogibalisca,
nadstresnice, klopi, koSi, stojala za kolesa, informacijske table) je predvideno tudi postopno
preurejanje izbranih postajalis¢ v multimodalne tocke (z moznostjo P+R ali izposoje koles).
Prednostno se bodo urejala postajalisca v Rozni Dolini, na Saksidu, v Braniku (Birsi), Prvacini, kasneje
Se na Vojkovi v Novi Gorici, Ravnici in v Trnovem. Dostopi do postajalis¢ (plocniki, prehodi za pesce)
se bodo prioritetno urejali na postajaliscih v Oseku, na Ajsevici, v Prvacini in pri novo urejenih
postajaliscih. Svezenj vkljucuje tudi digitalizacijo postajalis¢ z umestitvijo informacij o voznem redu
v realnem casu.

J2 Uvedba novih linij in oblik JPP

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje in Siritev ponudbe javnega potniskega prometa z uvedbo
novih linij in prilagodljivih oblik prevoza. Nadgrajen bo obstojeci sistem prevoza na klic GO sofer, ki
omogoca brezplacne prevoze za starejse in ranljive skupine. Uveden bo tudi prevoz na klic, ki bo
pokrival potrebe prebivalcev zalednih naselij. Pomemben del sveznja predstavlja podaja pobud
s strani obcine za uvedbo novih oziroma manjkajocih linij avtobusnega in zelezniskega prevoza.
Za izboljsanje dostopnosti in vecjo uporabo javnega potniskega prometa so predlagani ukrepi,
ki vkljuCujejo vzpostavitev nove avtobusne linije Rozna Dolina-AjSevica-Kromberk-Nova Gorica,
povecanje frekvencelinijNova Gorica-poslovna cona Solkanin Nova Gorica-Kromberk, ter ponovno
vzpostavitev zelezniSke povezave Nova Gorica-Ajdovscina. Predlagana je tudi vkljucitev zeleznice v
sistem mestnega potniskega prometa, s postajami med Solkanom in Vol¢jo Drago. V sklopu sveznja
so naslovljeni tudi posebni pasovi za avtobuse in vozila s sopotniki, ki bodo zagotavljali manj ovir na
poti vozil javnega potniskega prometa.

J3 Izboljsanje ponudbe JPP s podajanjem pobud ponudnikom

Svezenj ukrepov zajema izboljSanje sodelovanja in komunikacije vseh deleznikov vkljucenih v
JPP ter stalno optimizacijo voznih redoy, pri cemer bodo v ¢im vedji meri upostevane potrebe
prebivalcev. Optimizacija voznih redov bo poskrbela za vedjo frekvenco avtobusov v vecernih urah
ter ob koncih tedna. Pomemben korak k sodobnejSemu javhemu prevozu je digitalizacija, ki bo
javni prevoz naredila Se bolj enostaven in privlacen za uporabo. V sklopu izboljsanja ponudbe
se bo izvedla integracija sistemov mestnih in medkrajevnih prevozov, integracija goriskega in
novogoriskega intermodalnega centra ter uvedena bo integrirana kartica za ponudbo storitev na
podrocju prometa. V sklopu izboljsanja infrastrukture se bo izvedel nakup elektri¢nih avtobusov
in v ta namen zagotovilo elektricne polnilnice za avtobuse. Ob tem svezen] naslavlja nadaljnje
zagotavljanje Solskih prevozov ter preucitev moznosti integracije z JPP.
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Motorni promet

Stratesko vodilo

IzboljSanje prometne varnosti z optimizacijo prometnih tokov in prilagojenimi ukrepi za
umirjanje prometa v stanovanjskih in obcutljivih obmogjih.

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Zmanjsanje deleza osebnih avtomobilih na glavnih prometnicah v obcini s 75,4 % na 60
% leta 2031.

Zmanjsanje deleza hudo poskodovanih ali umrlih v prometnih nesrecah v obcini za 50 % v
primerjavi z obdobjem med leti 2020-2024.

Na podrodju motornega prometa se prioritetno naslavlja izboljSanje prometne varnosti, povecanje
nadzora v prometu in urejanje poteka tovornega prometa in politike dostave v mestu.

Sveznji izvajanja ukrepov

M1 Vzpostavitev nadzora hitrosti

Svezenj ukrepov poudarek namenja izvajanju nadzora nad hitrostjo prometa v naseljin in na
problemati¢nih cestnih odsekih, kjer prihaja do stika razlicnih udelezencev v prometu in nesrec.
V ta namen se bo povecal policijski in radarski nadzor ter uvajalo tehnoloske resitve za nadzor
prometa. Svezenj ukrepov naslavlja tudi vzpostavitev nadzora nad prometom motornih vozil na

obmodjih varovane narave, predvsem nad motokrosisti.

N

»ODb vstopu v Branik iz smeri Komna so hitrosti
motornih vozil in kolesarjev pogosto previsoke,
kar povecuje tveganje za pesce in druge ranljive
udelezence v prometu. Nujno so potrebni ukrepi
za umirjanje promela.«

Izjava v anketi za splosno javnost

Vstop v Branik z juZne.

M2 Umirjanje in upravljanje motornega prometa

Svezen| ukrepov predvideva uvedbo ukrepov za zmanjSanje hitrosti in povecanje varnosti vseh
udelezencev v prometu. Klju¢ni ukrepi vkljucujejo analizo in izvedbo ukrepoy, kot so dolocitev
obmodij prijaznega prometa, preureditev dolocCenih cestnih odsekov v enosmerne ali dvosmerne
ulice ter preverjanje smiselnosti popolnih zapor za motorni promet na izbranih lokacijah. Prav
tako se bo analiziral ucinek obstojecih con z omejitvijo hitrosti ter na podlagi ugotovitev izdelal
nacrt za morebitne dodatne omejitve ali zmanjSanje obsega omejitev. Z namenom izboljSanja
pretocnosti tovornega prometa in umikanja tovrstnega prometa izven sredis¢a naselja se bo
izdelal nacrt vodenja tovornega prometa v Novi Gorici. Svezenj ukrepov predvideva upravljanje
mestne logistike, ki vkljuCuje upravljanje prometa na Kolodvorski ulici, dopolnitev odloka o ureditvi
prometa, vzpostavitev dovoza tovora po zeleznici z zbirno tocko na zelezniski postaji, nacrtovanje
dostavnih povrsin ob vstopih v poslovno cono ter ureditev dostavnih povrsin z omejitvijo na
predviden dostavni ¢as. Med predvidenimi ukrepi so tudi umestitev servisnega pasu na Rejcevi
ulici, zagotovitev infrastrukture za zadnji kilometer (tovorna kolesa, dostavne omarice), ureditev
pravne podlage za zacasno rabo obstojecih praznih stavb (na primer nezasedene garazne hise),
vzpostavitev konsolidacijskega centra v sodelovanju s sosednjimi obcinami idr. Svezenj ukrepov
predvideva tudi umirjanje prometa na drzavnih cestah, prednostno v naseljih Branik, Dornberk,
Sempas in Vitovlje, z uvedbo ustreznih prometno-varnostnih resitev, ki zmanjsujejo hitrost
motornega prometa, povecujejo varnost vseh udelezencev ter prispevajo k izboljSanju bivalnega
okolja ob cestah (hitrostne ovire, prehodi za peSce, signalizacija itd.). Prav tako se skozi svezen;
naslavlja umirjanje prometa na glavnih prometnicah skozi naselja ter v obmocjih, kjer zaradi
prostorskih omejitev ni mozna Siritev prometne infrastrukture, z uvedbo koncepta skupnega
prometnega prostora (shared space), ki spodbuja enakovredno souporabo povrsin med vsemi
udelezenci v prometu.

M3 Digitalizacija in elektrifikacija prometnega sistema

Kljucni ukrepi sveznja vkljucujejo podporo upravljanju prometa in mobilnosti z uvedbo naprednih
informacijskih in komunikacijskih tehnologij, ki bodo omogocale boljSe nacrtovanje in spremljanje
prometnih tokov. Sem sodijo pametni semaforji, nadzorne kamere, pametno parkiranje, pametni
radarji, digitalne opozorilne table ipd.

M4 Rekonstrukecije cest s hkratno zagotovitvijo kvalitetnih, zveznih in
varnih povrsin za pesce ter kolesarje

Svezenj ukrepov predvideva celovite rekonstrukcije cest, ki bodo zagotovile zvezne, varne in
udobne povrsine za pesce in kolesarje. Poudarek je na ustrezni ureditvi infrastrukture za motorni
promet, kot tudi na Siritvi in nadgradnji plocnikov ter locenih kolesarskih stez. Socasno se bo

Vv

vvvvv

predvideva Se izgradnjo REKO Vzhodne razbremenilne ceste v Novi Gorici (Vodovodna cesta) in
navezavo Scedenske.
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Mirujoci promet

Stratesko vodilo Sveznji izvajanja ukrepov
: IzboljSanje prometne situacije v mestu z izvajanjem parkirne politike in na podezelju z : P1 Upravljanje parkiranja
| umescanjem parkiris¢ na robove strnjenih naselij. :

—————————————————————————————————————————————————————— Svezenj ukrepov predvideva zagotavljanje ustreznih pogojev na podrocju mirujocega prometa v
mestu, kot je potreba po uvedbi prenovljenega sistema upravljanja s parkirnimi mesti v Novi Gorici
. .. ... . e . .. in Solkanu. Z uspesno izvedenimi ukrepi NIPP se bo prispevalo k izboljSanju zivljenja v samem
Kvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci mestu in primestnih naseljin. SveZenj ukrepov znotraj izvajanja NIPP naslavlja naslednje ukrepe:
optimizacija rabe obstojecih parkirnih povrsin, vzpostavitev javno dostopne baze parkirisc in
parkirnih mest v mestu, vzpostavitev P+R parkirisS¢ (Kromberk, Solkan, Rozna Dolina), povecanje
nadzora nad nepravilnim parkiranjem ter vzpostavitev sistema obvesc¢anja o prostih parkirnih
mestih. Pomemben del sveznja so ureditve parkiriS¢ na obrobju mesta in posameznih strnjenih
naselij (Sempas, Pedrovo, Osek, Ozeljan, Solkan ..). Svezenj ukrepov, z namenom spodbujanja
turizma, prav tako naslavlja vzpostavitev parkirnih mest za turisticne avtobuse, avtodome in
druga vozila.

Povecanje deleza parkirnih mest v obcinski lasti z rezimom na obmocju KS Nova
Gorica in Solkan.

Na podrocju mirujoCega prometa se prioritetno naslavlja izvajanje nacrta parkirne politike in
umescanje parkiris¢ na obrobje strnjenih naselij.

P2 Urejanje obstojecih in zagotavljanje novih parkirnih mest

Svezenj ukrepov predvideva urejanje obstojecih in zagotavljanje novih parkirnih mest z namenom
izboljSanja dostopnosti in racionalne rabe prostora. V okviru ukrepov je predvidena ureditev

»Prostorski pritisk zaradi vse vecje polrebe po parkiranju je velik, a resitev javnih parkiris¢ in javnih parkirnih his. Posebna pozornost je namenjena vzpostavitvi in izboljsanju
ni nujno v siritvi parkirnih povrsin. Potrebujemo premisljeno in celovito prostorov za kratkotrajno ustavljanje t. i. Poljubi in odpelji, zlasti na lokacijah v blizini ol in drugih
ureditev, ki bo pravicna do stanovalcev, zaposlenih, obiskovalcev in do pomembnih objektov. Ukrep vkljuCuje tudi ustrezno komunikacijo z uporabniki, informiranje sol,

. o o . . i . c v starSev in lokalnih skupnosti o uporabi sistema in njegovih prednostih. Pomemben del ukrepov
Okoba' Stanovalci pricakujejo dovolilnice, zaposleni dostopna parkirisca, predstavlja vzpostavitev vecnamenskih parkirnih povrsin, denimo uporaba parkiris¢ v industrijski
vse vec je tudi nasprotovanja posegom v zelene povrsine, zato brez jasne coni za potrebe parkiranja ob ve¢jin dogodkih v sredis¢u naselja. Del ukrepov je usmerjen tudi v
parkirne politike ne bo mogoée uravnoteziti vseh interesov.« preoblikovanje obstojecih parkiris¢ v kakovosten javni prostor z vec zelenih povrsin ter prostora za

pesce in kolesarje. Predvidena je tudi uvedba zelenega sencenja ter preucitev moznosti uporabe
netlakovanih povrsin za parkiranje. Poleg tega svezenj vkljuCuje zagotovitev posebnih parkirnih
mest za izposojo vozil ter za namen skupnih vozen;.

Iz shranih izjav v anketi za splosno javnost

Javni parkiris¢i na obrobju naselja Osek.

58 Ob¢inska celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Nova Gorica | 59



Akcijski nacrt

Sedemletni akcijski nacrt je orodje za postopno uresnicevanje Obclinske celostne prometne
strategije in omogoca ucinkovito izvajanje ukrepov. Ukrepi so predstavljeni po posameznih
stebrih in povezani v sveznje. Za vsak ukrep so doloceni zahtevnost ukrepa, predviden cas
izvedbe, stroSek izvedbe, mozni viri financiranja ter nosilec ukrepa, ki nosi odgovornost za
njegovo izvedbo.

Zahtevnost izvedbe ukrepa je dolocena na podlagi tehni¢ne zahtevnosti, pri Cemer en plus (+)
v tabelah pomeni nezahteven ukrep, trije plusi (+++) pa zelo zahteven ukrep za izvedbo. Tako
so mehki ukrepi strategije navadno manj zahtevni, infrastrukturni ukrepi, ki zahtevajo velike
financne vlozke in intenzivno usklajevanje z delezniki pa bolj zahtevni.

Uresnicevanje ukrepov bo temeljilo na kombinaciji lokalnih, drzavnih in evropskih financnih
virov, pri cemer bo za izvedbo Stevilnih nacrtovanih aktivnosti klju¢en dostop do zunanjih
(so)financiranj.

ViSina predvidenih stroSkov je ocenjena, saj za doloCene projekte ni na voljo projektne
in investicijske dokumentacije oz. ocena stroSkov temelji na trenutnih vrednostih, ki pa
se lahko v prihodnjih letih bistveno spremenijo. Posamezni ukrepi v akcijskem nacrtu pa
ne zahtevajo financnega vlozka ali pa so sredstva zagotovljena v okviru rednih sredstev
obcinskega proracuna.

Odgovornostzaizvedbo vecine ukrepov nosiobcina, v nekaterih primerih pa nosijo odgovornost
Ministrstvo za infrastrukturo, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, Druzba za upravljanje
javnega potniskega prometa, prevozniki JPP, javni zavodi v obcini in podjetja.
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Celostno prometno nacrtovanje

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | Nl o|lo|o |«
NN N NN m | m
oo | oo |o|o| o
N | N | N | N | N || N
C1 Organizacijski svezenj ukrepov
Zagotavljanje kadra za izvajanje celostnega prometnega nacrtovanja na Obcini (imenovanje koordinatorja + 2026 - 2031 180.000 Obcinski MONG
za trajnostno mobilnost za obdobje 2025-2032 oziroma vzpostavitev sluzbe za promet, prijava na proracun, drzavna ] 2 g S S S
razpise, izvajanje OCPS, cezmejno usklajevanje z EZTS in sosednjimi obcinami, sodelovanje pri pripravi in EU sredstva = =) = =) = =)
projektnih nalog ...).
Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti. + kontinuirano / redna sredstva v MONG
obcinskem
proracunu
Sodelovanje priizdelavi regionalne celostne prometne strategije in kasnejsa podpora delovanju regijske + skladno z / v okviru priprave MONG,
koordinacije pri nacrtovanju in izvedbi prometnih povezav in nacrtovanju in izvedbi ukrepov trajnostne zacCetkom priprave regionalne CPS, sosednje obcine
mobilnosti ter ozaves¢anju javnosti. regijske CPS EU sredstva-
kohezijska sredstva
Okrepiti sodelovanje s sosednjimi obcinami, na nivoju regije in krepitev sodelovanja med drzavami, vkljucitev + kontinuirano / / MONG,
ukrepov v RPP. sosednje obcine
(tudi ¢ezmejno)
Za vse vecje investicije v vseh klju¢nih fazah razvoja projekta zagotovitev vkljuevanja javnosti ter posvetov s + kontinuirano / / MONG
prebivalciin kljucnimi delezniki.
Izdelava dinamicne spletne platforme za dostop do informacij o trajnostnih nacinih premikanja po 2027 60.000 Obcinski proracun MONG =) =
mestu in Sirse. in EU sredstva S S
o o
m o™
Organizacija tematskih dogodkov v vsakoletni akciji Evropski teden mobilnosti. + kontinuirano 62.000 Obcinski proracun, MONG in ostali
drzavnain delezniki, Javni
EU sredstva zavod za turizem s |g | g § § § §
-ETM, sklad za R e s S o S o
podnebne
spremembe
Spodbujanje razvoja lokalnih skupnih delovnih prostorov (coworking). + kontinuirano / / MONG, podijetja,
organizacije
Optimizacija delovanja Centra trajnostne mobilnosti (zagotavljanje kadra za vodenje centra). + kontinuirano 170.000 Obcinski MONG o o |o |o |o | o
v v o o o o o o
proracun, drzavna Q o S Q S S
! o o o o o o
in EU sredstva N @ | & | @ | @ | &
lzdelava strategije e-mobilnosti. + 2027 20.000 Obcinski MONG =)
proracun, drzavna g
in EU sredstva N
C2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov
Promocijske aktivnosti o prednostih trajnostne mobilnosti (predavanja, informativna gradiva, dogodki in + kontinuirano 3.000/leto Obcinski MONG, zunanji o | o o |le |le |e | e
druge ozave&cevalne akcije). proracun, podjetja | izvajalec, 8|18 |8 |8 |8 |8 |8
SVP, podjetja AN L L I I B
Vzgoja in izobrazevanje na temo varnostiin pravilnega ravnanja v prometu pescev, kolesarjev, voznikov + kontinuirano 3.000/leto Obcinski MONG, zunaniji = = = = = = =
e-skirojev in voznikov motornih vozil. proracun, podjetjia | izvajalec, s |8 |8 |8 |8 |8 |8
SVP, podjetja A L L L IR R B
C3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov
Vzpostavitev sistema spremljanja kazalnikov s podrocja prometa in trajnostne mobilnosti s pomocjo anket ++ kontinuirano 5.000/leto Obcinski proracun MONG o | o o |le |le |e | e
in/ali s Stetjem in/ali avtomatiziran sistem 3tetja in poro¢anje rezultatov ministrstvu. Na podlagi spremljanja 818 |8 |8 |8 |8 |8
stanja izvajanje evalvacije in nac¢rtovanje novih ukrepov ter poro¢anje javnosti. AR L Bt B L I
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Nosilec

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja n|lwow | ~Njo |l o | ol <
NN N NN ® M
o|lo ol o|lo|o|o
N | N | N N | R

C4 Celostna prometna ureditev obmocij in priprava mobilnostnih nacrtov
Preucitev in izvedba celostne prometne ureditve obmocij (npr. Kolodvorska, OPPN kulturni center, OPPN +++ 2025-2031 5,1 mio Obcinski proracun, MONG S |9 = o - 19 |8
Meblo, Majske Poljane, zakljucek Kidriceve, Solkan). drZzavna sredstva, = = = = £ = =

sredstva EU S I v O I
Izdelava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa v ob¢ini (javne ustanove, podjetja, dogodki, + Kontinuirano 30.000/nacrt Obcinski proracun, MONG, podijetja,
novogradnje, ki bodo imele vpliv na prometne tokove). (glede na drzavnain EU investitoriji,

dolocitev VGP) sredstva, podjetja organizatorji
dogodkov

Izdelava in izvajanje mobilnostnega nacrta za zaposlene na MONG. ++ kontinuirano 75.000 Obcinski MONG o s g |g |g |8

proracun, drzavna S S 2]l e |2

in EU sredstva SEI I e I e
Nacrtovanje in umescanje velikih generatorjev prometa ob glavne prometne koridorje. ++ kontinuirano / v okviru priprave MONG,

prostorskih aktov generatorji prometa

+ kontinuirano / v okviru priprave MONG

Zagotavljanje primerne dostopnosti za vse oblike mobilnosti pri vseh novogradnjah. *vkljuceno v
vse investicije

prostorskih aktov

Obcinska celostna prometna strategija Mestne obcine Nova Gorica | 65




66

Hoja
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oo 3 g
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN NN ®m|m
o|lo|o|o|o|o| o
N | N || Q|| |
H1 Nacrtovanje, izgradnja in urejanje povrsin za pesce
Izgragnjalin urejanje povréinwzva. pesce (p!oéniki, prethi za pesce, alteﬂmativne povezave, skupne prometne +++ Kontinuirano 3,5 mio Obvéinski proracun, MONG § § § § § § §
povrsine itd.) v urbanih srediscih, znotraj ostalih naselij ter med naselji. drzavna sredstva, 2 |2 = S = 2 =
sredstva EU 2R 13 |3 |8 |2 |3
Izboljsanje in redno vzdrZevanje obstojecih povrsin za pesce. + kontinuirano 350.000 Obcinski proracun MONG o |lo o |o |o |o |o
8 |8 |8 |8 |38 |8 |8
= =) = © = o =)
[Te} N [Tp} n LN n LN
H2 Ureditev Solskih poti in povrSin za peSce v okolici Sol
Priprava ali posodobitev nacrta Solskih poti za OS in POS. + vsakih 5 let 30.000 Obcinski proracun E)snovne § § § § § §
Sole, MONG, SPVCP 21212 2|2 |&
Nadgradnja $olskih poti in celostna prometna ureditev obmocij ob $olah in vrtcih (npr. Sempas-Osek, ++ kontinuirano 210.000 Obcinski proracun, MONG, MZI s s lgslglg g |s
Dornberk, Prvacina, Gradisce-Draga, Ozeljan, Vitovlje, Cepovan, Solkan, Branik). drzavna sredstva, 2| & g g g g g
sredstva EU m @ | @ @ @@ | @
Poostritev nadzora prometa v okolici vrtcev in Sol. + kontinuirano / / MONG-redarstvo,
Policija, SPVCP
H3 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi
lzvajanje in prenova strateskega in akcijskega nacrta dostopnosti. + 2025, 2029 40.000 Obcinski proracun MONG, MDSS, MDI S S
S S
o~ [a)
Ureditev nevarnih mest, prehodov in dostopov ter prilagoditev infrastrukture za osebe z oviranostmi, ++ kontinuirano 140.000 Obcinski proracun, Obcina, MDSS, MDI s | g =) = =) = =)
vklju€no z znizanjem robnikov in umeSc¢anjem taktilnih oznak. drzavna sredstva = = = Q = Q =
= o o o o o o
(o] o (o] [a) o [a] o
H4 Povecanije privlacnosti povrsin za peSce
Povecanije privlacnosti povrsin za pesce z umestitvijo urbane opreme, zagotovitvijo ustreznega sencenja in ++ kontinuirano 210.000 Obcinski proracun, MONG s |gslgslglg g |s
ureditvijo svetlobne signalizacije. drzavna sredstva, S | 2 S S = S Q
o o o o o o o
sredstva EU m @@ @ @@ | @
Obnova pes/kolesarskih povezav »starih bliznjic med zaselki in vasmi. ++ kontinuirano 60.000 Obcinski proracun MONG, KS S |2 |8 |8 |8 |s
o (@) (@} o (@} o
S |S |38 | o | o | o
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Kolesarjenje

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN | NN ®m | m
o|lo|o|o|o|o|o
N | N || Q|| |

K1 Ureditev meddrzavnih, regionalnih in medobcinskih kolesarskih povezav
Izgradnja odseka drzavne kolesarske povezave G5 Nova Gorica-Rozna Dolina-Ajdovscina in odseka AjSevica- | +++ do leta 2031 2,3 mio Obcinski proracun, MONG, Obcina o |o |8 |& 5 5
Kromberk-Nova Gorica. drzavna sredstva, | Ajdovécina, DRS s (8|2 |2 |€ |¢
S S =) o = IS
sredstva EU 2 2 S S
Vzpostavitev klju¢nih kolesarskih povezav med naselji, sosednjimi ob¢inamiin ¢ezmejno, za potrebe +++ kontinuirano 300.000 Obcinski proracun, MONG, sosednje =) =) = =) = =)
dnevnih migracij. drzavna sredstva, obcine, DRSI S |2 |2 |2 |2 |2
o o o o o =)
sredstva EU & m o LD i L
K2 Nacrtovanje/izgradnja novih kolesarskih povezav znotraj obcine in urejanje obstojecih kolesarskih povezav
Vzpostavitev zveznih kolesarskih povezav v SirSem urbanem obmocju Nove Gorice za potrebe dnevnih +++ kontinuirano 500.000 Obcinski proracun, MONG o o o = S =
migracij (opravki, delo ...). drzavna sredstva, g |ls (8|2 |2 |2
sredstva EU R IR IR |2 |2 |2
Urejanje in vzdrzevanje obstojecih turisticno-rekreacijskih kolesarskih povezav. ++ kontinuirano 360.000 Obcinski proracun, MONG s |s|gslgs g |g
drzavna sredstva, S |2 |2 |2 |2 |9
o o o o o o
sredstva EU ® ® © ® © ®
Nacrtovanje vodenja kolesarja pri nacrtovanju in rekonstrukciji cest. ++ kontinuirano / / MONG
Izdelava nacrta vodenja kolesarjev na podezelju. ++ kontinuirano 70.000 Obcinski proracun MONG S S]
S |8
o~ LN
Redno vzdrzevanje povrsin za kolesarje in odstranitev ovir za kolesarje. + kontinuirano 140.000 Obcinski proracun MONG § § § § § § §
S |8 |38 |o |c |o | o
(o] o~ [a\] (o) o~ (o] o
K3 IzboljSanje opremljenosti kolesarske infrastrukture
Postavitev stojal za kolesa in servisne opreme na klju¢nin javnih mestih (Sole, trgovine, Sportni objekti ipd.) ter | ++ 2 stojali/leto 5.000/stojalo Obcinski proracun MONG S 12|18 |28 |g |g |8
redno vzdrzevanje in dopolnjevanje obstojecih lokacij glede na ugotovljene potrebe. g ; ; ; g g g
Vzpostavitev javnih polnilnih postaj za e-kolesa. ++ 2 postaji/leto 5.000/postajo Obcinski proracun, MONG § § §
EU sredstva S S S
Postavitev varnih kolesarnic ob klju¢nih tockah (pokrite, zaprte, z zaklepanjem). ++ kontinuirano 40.000/kolesarnico | Obcinski MONG =] = = =
proracun, drzavna = S E 2
sredstva, podjetja = | ~ ~
K4 Nadgradnja sistema izposoje koles
Nacrtovanje in izvedba dodatnih tock v mrezi postajalis¢ izposoje koles na klju¢nih tockah v obcini (urbana + kontinuirano 200.000 Obcinski proracun, MONG I =T = = =
sredisca, obstojedi in novi veliki generatorji prometa ...). drzavna sredstva, 21818 |g |8
sredstva EU = i L2 e )
Vzdrzevanje obstojecCe infrastrukture in izboljsanje podpornega sistema. + kontinuirano 1.5 mio (v Obcinski proracun, MONG s |lg|lg|glg g |8
okviru rednega drzavna sredstva, = I = I O = A = =
vzdrzevanja) sredstva EU Bt o Bt o 2 2 2
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Javni potniski promet

oo 3 g
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
g8 8 g8 8 8
N | N | N | N | N | N | N
J1 Opremljanje postajaliS¢ JPP in umeScanje novih postajalis¢
Umescanje in ureditev novih ter obstojecih avtobusnih postajalis¢ z urbano opremo ter zagotavljanje varnih +++ kontinuirano 990.000 obcinski MONG, DRSI s |glg /gl g |lg |8
dostopov za pesce do avtobusnih/zelezniskih postajalisc. proracun, drzavna S |2 = S 2 = =
in EU sredstva S o =] = =] = =]
Digitalizacija avtobusnih postajalis¢ s prikazom voznega reda v realnem casu. ++ kontinuirano 110.000 obcinski MONG =] =] =
proracun, drzavna 2 |12 |8
in EU sredstva m B &
Preureditev postajalis¢ JPP v multimodalne tocke (postavitev kolesarnic, postajalis¢ izposoj kolesa, ++ 2025 - 2031 50.000/ ob¢inski MONG, koncesionar = =
parkiris¢a P+R ...). postajalisce proracun, drzavna = =
in EU sredstva © =]
J2 Uvedba novih linij in oblik JPP
Nadgradnja sistema GO Sofer. + kontinuirano 36.000/leto obcinski proracun MONG S S S = S = S
S |2 |2 |2 |2 |9 |9
X} O O Xo} O Xo} O
o ™ ™ o ™ o ™
Uvedba prevoza na zahtevo za zaledna naselja in v navezavi s sosednjimi obcinami (v terminih, ki so slabo ++ 2026 100.000 obcinski MONG, sosednje s g2 lg |3 |8
pokriti z javnim prevozom, za popoldanske aktivnosti). proracun, drzavna obcine, izvajalec = = = = = =
in EU sredstva oy o\ o & N oY
Pobuda in uvedba novih /manjkajocih avtobusnih in zelezniskih linij. ++ kontinuirano / / MONG, Slovenske
zeleznice, DUJPP
J3 Izboljsanje ponudbe JPP
Stalna optimizacija voznih redov glede na delovni ¢as in potrebe uporabnikov. ++ kontinuirano / / DUJPP, MONG,
koncesionar,
Slovenske Zeleznice
IzboljSanje sodelovanja med delezniki za usklajevanje voznih redov in kakovosti JPP. + kontinuirano / / MONG, DUJPP,
koncesionar,
Slovenske zeleznice
Izvajanje javnega potniskega prometa (avtobusni mestni promet, ¢ezmejna linija) z upostevanjem predlagane ++ kontinuirano 5,25 mio obcinski proracun MONG, koncesionar | g |2 | g |g |S |2 |3
optimizacije in povecanjem frekvence vozen;. s} S S S S S o
o o o o o o o
[Tp} o o o o o o
O 0 o0 [ce] 0 [ee] 0
Digitalizacija JPP z uvedbo aplikacije (informacije, nakup vozovnic, vozni redi v realnem casu). ++ do leta 2031 / DUJPP DUJPP
Integracija Solskih in javnih prevozov na posameznih odsekih. + 2025-2031 2,3 mio obcinski proracun MONG, 5 s lgslglgslgs g |s
P koncesionar, OS S Q Q S S = o
*StroSek izvajanja s |gs g |g|s |g |s
Solskega prevoza N ¥ 0 a0 6 o ()
Integracija sistemov mestnih, medkrajevnih in ¢ezmejnih prevozov. ++ kontinuirano / / MONG, DUJPP,
koncesionar
JPP, sosednjene
obcine (Italija)
Nakup elektri¢nih avtobusov in zagotovitev polnilnic za avtobuse. ++ 2026 3 mio obcinski MONG o
proracun, Eko sklad 5
m
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Motorni promet
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o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN | NN ®m | m
o|lo|lo|lo|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
M1 Vzpostavitev nadzora hitrosti
Izvajanje nadzora nad hitrostjo prometa v naseljih in na problematicnih cestnih odsekih (policijski in redarski + kontinuirano 420.000 obcinski proracun, MONG, policija, 212 lglglg |2 |8
nadzor, tehnoloske resitve). drZavna sredstva redarska sluzba e = = =
o) O o) O O O O
M2 Umirjanje in upravljanje motornega prometa
Umirjanje prometa na nevarnih odsekih in skozi naselja z ukrepi za zmanjsanje hitrosti ter preureditvami +++ Kontinuirano * strosek Drzavna MONG, DRSI
prometnih povrsin in signalizacije (cone 30/10, Sikane, tlakovanje, skupni prometni prostor, preureditve krizis¢ ocenjen pri hoji in EU sredstva
po registru nevarnih tock).
Ukrepi za umirjanje prometa na drzavnih cestah (Branik, Dornberk, Sempas, Vitovlje idr). +++ Kontinuirano * strosek Drzavna MONG, DRSI
ocenjen pri hoji in EU sredstva
Priprava strokovnih podlag za urejanje prometa (Studije in projektna dokumentacija za uvedbo dvosmernega + kontinuirano 30.000/5tudijo obcinski proracun MONG
ali enosmernega rezima, popolnih zapor, reorganizacijo krizis¢ ipd.).
Priprava nacrta vodenja tovornega prometa v Novi Gorici in izvedba ukrepov nacrta. +et 2026-2031 60.000 obdinski proracun Mzl, DARS, MONG g |2 |8 |8 |8 |8
RN NN R
Upravljanje mestne logistike. + 2026-2028 60.000 obcinski proracun MONG S 5] 2
S |38 |3
o (o] (o]
M3 Digitalizacija in elektrifikacija prometnega sistema
Uporaba digitalnih resitev za boljSe nacrtovanje, nadzor in optimizacijo prometa (pametni semaforji, ++ kontinuirano 175.000 obcinski DRSI, MONG S | g =] = =) = =)
nadzorne kamere, pametno parkiranje, pametni radarji, digitalne opozorilne table). proracun, drzavna EHEEREEEEERERE
in EU sredstva NS | w NSNS
M4 Rekonstrukcije cest s hkratno zagotovitvijo kvalitetnih, zveznih in varnih povrsin za pesce ter kolesarje
Rekonstrukcije/vzdrZzevanje/novogradnje obcinskih cest in krizis¢ na obmocju celotne obcine. +++ kontinuirano 10,5 mio obcinski proracun MONG o | o e} k) fe) e} fe!
IS IS IS IS IS IS IS
it L ) 0 0 it L
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Mirujoci promet

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN NN m | m
o|lo|lo|lo|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
P1 Upravljanje parkiranja
lzvajanje NIPP. ++ 2025-2027 881.000 obcinski proracun MONG o |8 | g
=3 S S)
o 6 4
Vzpostavitev P+R parkiris¢ (Kromberk, Solkan, Rozna Dolina) in zagotavljanje parkirnih mest na obrobju + 2026-2029 1 mio obcinski MONG o o = =
strnjenih naselij. proracun, drzavna 3 |3 S | S
in EU sredstva R NRB |2 |3
Vzpostavitev parkirnih mest za turisti¢ne avtobuse, avtodome ... 2026-2028 450.000 ob¢inski MONG 5 - o
proracun, drzavna S |8 |89
in EU sredstva 218 |3
P2 Urejanje obstojecih in zagotavljanje novih parkirnih mest
Urejanje javnih parkiris¢ in javnih parkirnih his. +++ 2025-2028 300.000/leto Obcinski proracun MONG S § § §
32|88
i ™ ™ <
Vzpostavitev in izboljSanje prostorov za Poljubi in odpelji. Kontinuirano Kontinuirano 6.000 Obcinski proracun MONG = = =] = =) =
S o s} S [} S
Vzpostavitev ve¢namenskin parkirnih povrsin (npr. ob dogodkih). ++ Kontinuirano / Obcinski MONG, podjetja
proracun, javno-
zasebno
partnerstvo
Preureditev obstojecih parkirnih povrsin v kakovosten javni prostor. +++ Kontinuirano * v okviru celostne | Obcinski proracun MONG
prometne
ureditve obmocij
Zeleno sencenje parkirnih povrsin in preucitev moznosti netlakovanih povrsin za parkiranje. ++ Kontinuirano 125.00 Obcinski proracun MONG s |8 |8 |8 |8 |8 |8
o o o = = &)
,_,? =} o o o o o
o~ o~ (aN] (o) o~ (V)
Zagotovitev parkirnih prostorov za izposojo avtomobila in za namen sopotnistva. + Kontinuirano 60.000 Obcinski MONG, podijetja = = = = = =
proracun, podjetja P = I = I = =
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Razlaga kratic

Mestna obcina Nova Gorica
Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa
Evropski teden mobilnosti
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
Ministrstvo za infrastrukturo
Medobcinsko drustvo slepih in slabovidnih
Medobcinsko drustvo invalidov
Obcinski podrobni prostorski nacrt
KS Krajevna skupnost
DRSI DruZba Republike Slovenije za infrastrukturo,
OCPS Obcinska celostna prometna strategija
NIPP Nacrt izvajanja parkirne politike (IPOP, LUZ 2023)

JPP Javni potniski promet

Obrazlozitev tujk

Car pooling Dogovarjanje ve¢ oseb za skupno voznjo z enim avtomobilom, obi¢ajno za vsakodnevne poti v
- sopotnistvo sluzbo ali Solo.

Kiss and go - Posebej oznaceno mesto za kratkotrajno ustavljanje avtomobila, kjer vozniki (npr. starsi) hitro odlozijo
poljubiin odpelji potnika (npr. otroka pred $olo) in takoj nadaljujejo voznjo.

Shared space - skupni  Uli¢ni prostor, kjer si povrsino enakovredno delijo pesci, kolesarji in motorna vozila brez klasi¢nih
prometni prostor prometnih loc¢nic.

Coworking Nacin dela, pri katerem si posamezniki ali podjetja delijo skupni delovni prostor.







