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Tehnično poročilo 

1. Splošno

V preteklih letih je bila v sklopu projekta BIMOBIS urejena kolesarska povezava med Gorico 
Novo Gorico in Solkanom. V sklopu omenjenega BIMOBIS projekta je bila izvedena 
kolesarske steza na odsekih: 

• izgrajena je bila nova dvostranske enosmerna kolesarska steze ob Delpinovi cesti od
križišča z Erjavčevo ulico  do križišča z Rejčevo ulico

• obnovljena in razširjena je bila enostranska dvosmerna kolesarska steza ob ulici
Gradnikovih brigad od križišča z Rejčevo ulico do križišča z ulico Karla Lavriča

• izgrajena je bila nova dvostranska enosmerna kolesarska ob delu Lavričeve ulice (na
odseku od Cankarjeve ulice do ulice Gradnikovih brigad)

• urejena sta bila dvostranska enosmerna kolesarska pasova ob Vojkovi cesti (na
odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do krožnega križišča pri Sabotinu) v
Solkanu.

• poleg kolesarskih steze se je uredilo še mini krožišče z na križanju ulice Milojke
Štrukelj in Vojkove ceste  in se ga uredilo za  prevoz  kolesarjev

V letu 2016 se je ob komunalnem urejanju Ulice Milojke Štrukelj uredila še dvostranska 
enosmerna kolesarska steza ob ulici Milojke Štrukelj med Lavričevo ulico in Vojkova ulico. S 
to ureditvijo se je kolesarska povezava med Novo Gorico in Solkanom uredila na dveh 
točkah in povezala kolesarski pas ob Vojkovi cesti v obstoječo kolesarsko mrežo mest 
Gorice, Nova Gorice in Solkana. 
Za povezavo obeh stičnih točk kolesarske povezave med Novo Gorico in Solkanom V 
Solkanu je potrebno urediti še kolesarsko povezavo med mini krožiščem na križanju ulice 
Milojke Štrukelj in Vojkove ceste. 

2. Obstoječe stanje – ob Vojkovi cesti (odsek od mini krožnega križišča med ulico
Milojko Štrukelj do štirikrakega semaforiziranega križišča z ulico XXX. divizije).

Izgradnja Solkanske obvoznice je razbremenila naselje Solkan tranzitnega prometa v Soško 
dolino in s tem olajšala življenje v naselju Solkan. Prej tranzitno glavno cesto skozi Solkan je 
potrebno prilagoditi novemu prometu in jo v čim večji meri nameniti pešcem in kolesarjem. 
Prečni profil Vojkove ceste je prilagojen tranzitnemu prometu, ki se je desetletja valil skozi 
Solkan. Tako ostajajo pasovi za leve zavijalce in semaforizirana križišča, ki zaradi 
zmanjšanega prometa niso več potrebna. Zaradi tega so se hitrosti ob manjši količini 
prometa celo povečale in nujno je potrebno sprejeti ukrepe, ki bodo tudi fizično povečali 
površine za pešce, kolesarje in mirujoči promet ter posledično zmanjšali hitrosti prometa na 
Vojkovi cesti. 
Na križišču z ulico XXX. divizije je potrebno urediti navezavo na obstoječo kolesarsko stezo 
na desnem robu vozišča v smeri proti Novi Gorici, na  mini krožnem križišču  z ulico Milojko 
Štrukelj pa na kolesarski promet skozi mini krožišče.  
Od mini krožnega križišča z  ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX. divizije poteka ob 
cesti obojestransko urejen pločnik v širini  1,14 - 2,5 m. Ob levem ( v smeri proti Novi Gorici) 
robu Vojkove ceste je urejeno parkirišče z bočnim parkiranjem in varnostnim pasom proti ob 
Vojkovi cesti. Ob križišču XXX.divizije je ravno tako ob levem robu urejeno avtobusno 
postajališče v niši izven vozišča. 
Obstoječ kolesarski promet poteka po vozišču. Zaradi izredno velikih širin vozišča (pasovi za 
leve zavijalce) so omogočene višje hitrosti motornega prometa, to pa ogroža varnost 
kolesarskega prometa na vozišču. Obstoječa dvosmerna kolesarska steza se začne na 
desnem robu ulice XXX. divizije, ki se nadaljuje po desnem robu Vojkove ceste proti Novi 
Gorici. Obstoječa kolesarska dvosmerna kolesarska steza se na tem križišču kot dvosmerna 
kolesarska steza prekine. Kot enosmerna kolesarska steza prečka Vojkovo cesto na 
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obstoječem štirikrakem semaforiziranem križišču preko kraka proti Novi Gorici in  se nato 
navezuje  v mešani promet na ulico Žabji kraj. 
Na tem križišču  poteka še kratek odsek enosmerne  kolesarske steze ob  ulici XXX. divizije 
v smeri proti Solkanu. Ob kolesarski stezi ( med kolesarsko stezo in ulico XXX.divizije)  se 
nahaja neformalno parkirišče.  Zaradi  premajhnih širin  katerega segajo avtomobili na 
obstoječo kolesarsko stezo in cesto tako ovirajo kolesarje in promet motornih vozil na cesti. 
 
3. Nove ureditve 

• površine za pešce ob Vojkovi cesti (na odseku od mini krožnega križišča z ulico 
Milojke Štrukelj do križišča XXX. divizije) v Solkanu - preureditev obstoječih površin) 

• kolesarske površine na Vojkovi cesti (na odseku od mini krožnega križišča z ulico 
Milojke Štrukelj do križišča XXX. divizije) v Solkanu- nova ureditev 

• vzdolžna parkirišča ob Vojkovi ulici( ob severnem robu)-preureditev obstoječih površin 
• avtobusno postajališče-sever ob Vojkovi ulici za smer Solkan-preureditev obstoječega 
• avtobusno postajališče - jug ob Vojkovi ulici za smer Nova Gorica - nova ureditev 
• rekonstrukcija semaforiziranega križišča z ulico XXX.divizije v mini krožišče  
• ureditev kolesarskih površin in prometnega režima na ulici XXX.divizije - preureditev in 

nova ureditev 
• hortikulturna ureditev - nova ureditev 
• urbana oprema - nova ureditev 

 
4. kolesarske površine na Vojkovi cesti 

 
4.1 Ureditev kolesarskih površin 
 
Kolesarske površine na obravnavanem odseku Vojkove ceste se uredi: 

• na odseku v mini krožnem križišču Milojka Štrukelj in v mini krožnem krožišču 
XXX.divizije - poteka kolesarski promet skupaj z motornim prometom z oznakami 
sharow skladno s Pravilnikom o kolesarskih površinah. 

• na odseku za mini krožnim križiščem Milojka Štrukelj oziroma pred mini krožiščem 
XXX. divizije - poteka kolesarski promet skupaj z motornim prometom z oznakami 
sharow skladno s Pravilnikom o kolesarskih površinah. 

• Kolesarski površina na Vojkovi ulici za smer Nova Gorica se začne takoj( 10m za 
fizičnim sredinskim prometnim otokom) za mini krožiščem z ulico Milojke Štrukelj kot 
ločen pas za kolesarje in pešce skupne širine 3m 1.5m pločnik in 1.5 kolesarski pas) 
in se zaključi 60m pred linijo fizičnega prometnega otoka novega mini krožnega 
krožišča z ulico XXX.divizije, ko kolesarje spustimo na vozišče( skladno s 
Pravilnikom o kolesarskih površinah). Nato se kolesarska površina spusti na nivo 
vozišča in se kot pomožni kolesarski pas za kolesarje na vozišču ( š=1,5m) vodi do 
križišča z ulico XXX.divizije 

• Kolesarski površina na Vojkovi ulici za smer Solkan se začne takoj za mini krožnim 
križiščem z ulico XXX. divizije, kot kolesarski pas širine 1.50m ( v skladu s 
Pravilnikom o kolesarskih površinah) oziroma kot pomožni kolesarski pas v skladu s 
Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na mestnih območjih. Nato 
poteka mimo niše avtobusnega postajališča in zavije na desno na ločeno površino za 
pešce in kolesarje skupne širine 3,75m. Kolesarje zopet spustimo na Vojkovo ulico  
20m pred linijo fizičnega prometnega otoka krožnega krožišča z ulico Milojke 
Štrukelj.  

• Na odseku ob avtobusnem postajališču - Vojkova sever v obliki enosmernega 
kolesarskega pasa na vozišču, z razmejitvijo med voziščem in kolesarskim  pasom z 
vzdolžno robno prekinjeno belo črto (črta 1-1-1) in označitev kolesarske površine z 
20cm široko neprekinjeno črto rdeče barve - 5233. 
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Kolesarske pasove pred krožišči prekinemo, kolesarje nato preusmerimo na vozišče in skozi 
krožišče, ki je ustrezno označeno s simbolom »sharrow« ali prisotnost kolesarjev na vozišču 
v skladu s Pravilnikom o kolesarskih površinah in Smernicami za umeščanje kolesarske 
infrastrukture na mestnih območjih. 
4.2 Karakteristični prečni profil na Vojkovi cesti  
 
4.2.1.Obstoječi prečni profil ( P2-P8) 
Vojkova cesta na odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX.divizije 
ima še zmeraj prečni profil kot tranzitna cesta  
• vozni pas in robni pas         4.50 m 
• vozni pas in robni pas         4.50 m 
      skupaj vozišče                   9.00 m 
• pločnik desno          1.50 m 
• zelenica desno        1,00m 
• parkirna niša levo        3.80 m 
• pločnik levo           1.20 m 
• zelenica levo           0,80 -1.50m 
Skupaj pločniki  in parkirišče        8,30 -9,0m 
Skupaj vozišče, pločniki in parkirišče                17,30-18,0m  
 
4.2.2.Obstoječi prečni profil ( P9-P10) 
• vozni pas in robni pas         4.50 m 
• vozni pas in robni pas         4.50 m 
      skupaj vozišče                   9.00 m 
      avtobusno postajališče       3.00m  
• pločnik levo           1.85 m 
• zelenica levo           0,50 m 
• pločnik desno          1.50 m 
Skupaj pločniki  in parkirišče        3.85 m 
Skupaj vozišče,  pločniki in parkirišče                15,85 m 
 
4.2.3.Obstoječi prečni profil (P11 - P12) 
Vojkova cesta na odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX.divizije 
ima še zmeraj prečni profil kot tranzitna cesta  
• vozni pas in robni pas         3.00 m 
• vozni pas in robni pas         3.00 m 
• pas za leve zavijalce       3.00m  
      skupaj vozišče                   9.00 m 
• pločnik levo           1.80 m 
• pločnik desno          1.50 m 
Skupaj pločniki         3,30 m 
Skupaj vozišče,  pločniki in parkirišče                12,30 m 
 
4.3 Dimenzije kolesarskih površin v skladu  Pravilnikom o kolesarskih površinah in 
Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na mestnih območjih  

 
4.3.1 Kolesarski pas na vozišču 
Kolesarski pasovi na vozišču v naselju so praviloma dvostranski in enosmerni. 
Širina kolesarskega pasa znaša v skladu s Pravilnikom za kolesarske površine od 1,0 do 
1,75m(optimalno). 
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Kolesarski pas v skladu s Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na mestnih 
območjih znaša 1.80m ( optimalno). 
Pomožni kolesarski pas v skladu s Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na 
mestnih območjih znaša 1.50m( optimalno). 
 
Potrebni odmiki od kolesarskih pasov: 
- od fiksnih ovir (prometni znaki, drogovi JR) vsaj 0,25m: 
- od dolgih ovir (stene stavb, podvozi, ograje) vsaj 0,25m: 
- od vzporedno parkiranih vozil vsaj 0,75m: 
 
4.3.2 Kolesarski pas na kot del pločnika oziroma ločena pasova za kolesarje in pešce 
 
Kolesarski pasovi na pločniku v naselju so praviloma dvostranski in enosmerni. 
Širina kolesarskega pasa znaša v skladu s Pravilnikom za kolesarske površine od 1,0 do 
1,50m(optimalno) s tem, da znaša širina pločnika vsaj 2,5m. 
V skladu s Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na mestnih območjih znaša 
minimalna širina za uvedbo kolesarski pasu na kot del pločnika oziroma ločena pasova za 
kolesarje in pešce: 
0,50 m varovalni pas 
1,00 m pas za kolesarje  
1,00 m pas za pešce 
 
4.3.3 Kolesarski steza  
 
Kolesarski steza v naselju je lahko v skladu s Pravilnikom o kolesarskih površinah urejena v 
širini 1,0m do 2.0m ( normalna širina). Kolesarska steza je lahko  nivojsko ločena od vozišča 
z varnostno širino 50cm oziroma je lahko v isti višini kot vozišče, če je odmik kolesarske 
steze več ali enak 1.0m in pas urejen kot zelenica ali posajen z grmovnicami. na pločniku. 
Širina kolesarskega steze znaša v skladu s Pravilnikom za kolesarske površine od 1,0 do 
1,50m(optimalno) s tem, da znaša širina pločnika vsaj 2,5m. 
V skladu s Smernicami za umeščanje kolesarske infrastrukture na mestnih območjih znaša 
optimalna širina  enosmerne dvostranske kolesarske steze 2,0m. 
 
4.4 Dimenzije kolesarske steze in pločnika ob kolesarski stezi na XXX. divizije 
 
Obstoječa kolesarska steza na odseku ulice XXX. divizije od priključka v garažno hišo ob 
stanovanjskem bloku s hišno številko 3b do križišča z Vojkovo ulico je sedaj urejena kot 
enosmerna enostranska kolesarska steza. Navezuje se na dvosmerno kolesarsko stezo ob 
ulici Gradnikovih brigad v Novi Gorici in se nato približa Vojkovi ulici in ob Vojkovi ulici vodi v 
Solkan do križišča z ulico XXX.divizije. V semaforiziranem križišču se nato kolesarska steza 
usmeri proti ulic Žabji kraj, nanjo pa se priključi enosmerna kolesarska steza iz smeri ulice 
XXX.divizije.   
Skupaj z rekonstrukcijo križišča z ulico XXX.divizije se odpravlja nelegalna parkirna cona 
med kolesarsko stezo in ulico XXX.divizije in se ureja parkirna niša z bočnim parkiranje vozil 
ob ulici XXX.divizije. Ohrani se obstoječi rob kolesarske steze ob pločniku; kolesarsko stezo 
se širi v travnate plošče med cesto in kolesarsko stezo. Uredi se dvosmerno kolesarsko 
stezo v širini 2.50m. Pločnik ob robu kolesarske steze se ne spreminja. 
Na preostalem delu ulice XXX.divizije se uvede Cona 30-cona omejene hitrosti in se 
kolesarje vodi skupaj z motornim prometom. 
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4.2.2.Predlagani prečni profil TIP I- P2 - P8( P9 ) 
 
Vojkova cesta na odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX.divizije 
na delu, kjer so urejena bočna parkirišča in kolesarski stezi 
• vozni pas         3.00 m 
• vozni pas         3.00 m 
      skupaj vozišče        6.00 m 
• varnostni pas med cesto in parkirno nišo( levo)      0.75 m 
• parkirna niša levo        2.00 m 
• varnostni pas med kolesarsko stezo in parkirno nišo      0.75 m 
• kolesarska pas na pločniku( levo)     1,50 m 
• pločnik ( levo)        1,50 m 
Skupaj parkirišče, kolesarska in pločnik levo     6,50 m 
• varnostni pas med cesto kolesarsko stezo-min 50cm( zelenica)    1.00 m 
• kolesarska pas na pločniku ( desno)     1,50 m 
• pločnik ( desno)        1,50 m 
Skupaj kolesarska in pločnik desno      4,00 m 
 
Skupaj vozišče,  pločniki in parkirišče                16,50 m 
 
4.2.3.Predlagani prečni profil TIP 2 P9 - P10 
 
Vojkova cesta na odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX.divizije 
na delu kjer je urejeno avtobusno postajališče 
 
• vozni pas         3.00 m 
• vozni pas         3.00 m 
      skupaj vozišče        6.00 m 

• avtobusno postajališče      3.10m  
• pomožni kolesarski pas na vozišču( levo)    1,50 m 
• pločnik ( levo)        1,70 m 
Skupaj  kolesarska in pločnik levo      3,30 m 
• pomožni kolesarski pas na vozišču ( desno)    1,50 m 
• pločnik ( desno)        1,50 m 
Skupaj kolesarska in pločnik desno      3,00 m 
 
Skupaj vozišče, kolesarske površine, pločniki in avt.postajališče     15,40 m 
 
4.2.3.Predlagani prečni profil TIP 2 P11 - P12 
 
Vojkova cesta na odseku od križišča z ulico Milojke Štrukelj do križišča z ulico XXX.divizije 
na delu med avtobusnim postajališčem in mini krožnim križiščem  
 
• vozni pas         3.00 m 
• vozni pas         3.00 m 
      skupaj vozišče        6.00 m 
• pomožni kolesarski pas ( levo)      1,50 m 
• pločnik ( levo)        1,50-1.80 m 
Skupaj parkirišče, kolesarska in pločnik levo     3,30 m 
• kolesarski pas na pločniku ( desno)     1,50 m 
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• pločnik ( desno)        1,50 m 
Skupaj kolesarska in pločnik desno      3,00 m 
 
Skupaj vozišče,  pločniki in parkirišče                12,30 m 
 
4.5 Rampe za umirjanje prometa-denivelirano mini krožno križišče in druge hitrostne 
ovire 
 
Zaradi nepreglednih priključnih cest iz smeri XXX. divizije in Žabjega kraja smo na križišču 
teh dveh cest z Vojkovo ulico kombinirali kar dva ukrepa skladu, ki jih predpisuje tehnična 
specifikacija za javne ceste TSC 02.203:2009  Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v 
nivojskih nesemaforiziranih križiščih.: 

• Ukrep 7.4 Denivelirano križišče( dvignjena ploščad križišča) 
• Ukrep 7.8 Mini krožno križišče 

 
Naklon klančin na novo niveleto krožnega križišča se uredi skladno TSC 02.203:2009 točka 
7.4. Na sedanji GPS( Vojkova ulica) se klančine uredi v dolžini 2.40m, na stranskih smereh( 
ulica XXX.divizije in Žabji kraj) pa v dolžini 1.5m. 
Ploščad poenostavlja prehod preko ceste pešcev in kolesarjev in deluje kot element za  
umirjanje prometa.  
Obstoječe in novo predvidene lokacije: 

• Rampe na vseh 4 krakih pred prehodi za pešce novega dvignjenega mini krožnega 
križišča z ulico Milojke Štrukelj- že  urejene 

• Rampe na vseh 4 krakih pred prehodi za pešce novega dvignjenega mini krožnega 
križišča z ulico XXX.divizije- predvidene 

 
Klančine se označi s horizontalno signalizacijo(trikotniki rumene barve) v skladu z zakonom. 
Na začetku rampe se postavi tudi dodatno vertikalna signalizacija, ki označuje grbino. 
 
Na ulici XXX divizije je na začetku odseka predvidena postavitev montažne ovire , ki 
sovpada tudi z začetkom Cone omejene hitrosti "Cone 30". 
 
4.6 Uvedba cone 30 in ureditev parkirne niše ob ulici XXX. divizije  
 
Predvidena je uvedba Cone 30 na ulici XXX. divizije takoj za semaforiziranim križiščem z 
Lavričevo ulico do novega dvignjenega mini krožišča na trapezni ploščadi med Vojkovo ulico 
in ulico XXX. divizije. 
Zaradi novega mini krožnega križišča med Vojkovo cesto in ulico XXX. divizije ni več potrebe 
po pasu za leve zavijalce in se zato v sklopu cone 30 ob desnem robu ceste uredi parkirna 
niša za bočna parkirišča.( 5PM + 1PM za invalide). Obstoječe nelegalno parkiranje na 
travnatih ploščah med cesto in kolesarsko stezo se zaradi slabe prometne varnosti  ukine. 
Parkirišča so predvidena v širini 2,0m in dolžini 5,0m. Med voziščem in parkirnimi boksi  
zagotovimo 0,75m varnostnega pasu. 
 
4.7 Ureditev mini krožnih križišč z ulico XXX. divizije 
 
Obstoječe štirikrako semaforizirano križišče z ulico XXX. divizije se preuredi v dvignjeno mini 
krožno križišče v skladu s TSC 03.341: 2011 in  TSC 02.203:2009  Naprave in ukrepi za 
umirjanje z zunanjim premerom D=20m in voziščem širine 5,5m. 
Sredinski otok premera D=6,5 m je sestavljen iz povoznega dela širine 2,5m iz granitnih 
kock dimenzij 20/20/20 in zatravljenega 12cm z robnikom iz naravnega kamna dvignjenega 
sredinskega dela. Povozni sredinski del otoka se zaključi z robnikom iz naravnega kamna ( 
+/-0cm) s segmenti do 30cm.  
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Sredinski otok je na robovih pogreznjen na nivo ravnine krožnega križišča, ki se z naklonom 
6% dviga proti zatravljenemu sredinskemu delu. 
Otoki na priključnih krakih so dvignjeni za 12cm z robniki iz naravnega kamna ter tlakovani s 
prodniki. Na območju čakališč sredinskega otoka so robniki pogreznjeni (+/-0cm) oziroma se 
jih lahko opusti in se uredi le horizontalna signalizacija. 
Razširitve krožišča tlakujemo na enak način kot prometne otoke in sicer s kockami 
20/20/20cm na podlagi iz specialne betonske malte in AB plošči. Tlakovano razširitev se 
zaključi z robnikom iz naravnega kamna ( +/-0cm) s segmenti do 30cm. 
Mini krožno križišče bodo uporabljali tudi kolesarji, zato postavimo na vozišče tudi simbole 
»sharrow« ali mešani prometni prostor skladno z načrtom. 
Skladno TSC 02.203:2009 - Ukrep 7.4 Denivelirano križišče( dvignjena ploščad križišča) so 
ob robu vozišča  ( z minimalnim 50 cm odmikom)  v krožnem križišču predvideni stebrički-kot 
vertikalni elemnti za varovanje pešcev na pločnikih ob vozišču. 
 
Višinska ureditev in odvodnjavanje krožišča 
 
Višinska ureditev se v bistvu ohranja, saj se križišče ureja na tak način, da ni potrebno 
spreminjati višinskega poteka ceste. Krožišče se dvigne za 12cm nad obstoječ asfalt preko 
ramp za umirjanje prometa. Zaradi dviga vozišča ni več mogoče uporabiti obstoječih vtokov 
pod robniki. zato je predvidena ureditev tlakovane mulde ob robu zavijalnega radija, v katero 
se steka voda iz vozišča. Muldo se oblikuje tako, da se lokalno poglobi in uredi padec proti 
mestom, kjer so že urejeni obstoječi peskolovi. V primeru, da najnižje točke ni mogoče 
urediti na obstoječem peskolovu, je potrebno prestaviti rešetko na ustrezno mesto. 
Obstoječe pokrove jaškov se dvigne na novo višino. Skladno z načrtom se predvidi tudi nove 
rešetke s peskolovi. Med voziščem in površinami za pešce se uredi tlakovana mulda širine 
30cm, ki se do obstoječih rešetk na tak način, da se v njih izteka voda iz mulde.  
 
4.6 Avtobusna postajališča  

 
Obstoječe avtobusno postajališče izven vozišča med krožišči se v največji možni meri 
ohrani. Izdela se le prilagoditve in nove ureditve čakališča in urbane opreme.  
Zaradi ukinitve pasov za leve zavijalce na kraku iz smeri Nova Gorica krožnega križišča z 
ulico XXX. divizije in zožitve vozišča na 6m se predvidi novo avtobusno postajališče izven 
vozišča.  
Avtobusno postajališče se predvidi širine 3,1m (cesta v naselju) in dolžine 13m. Uvozni radii 
so R1=40, R2=30, R3=20, R4=40. 
Čakališče se uredi skladno s predvideno ureditvijo površin širine 2,0m na podlagi iz estriha 
in poveže s pločnikom pri krožišču in s pločnikom nasproti čakališča (preko kolesarske 
steze). Urejena je nadstrešnica (dimenzije v načrtu arhitekture - urbana oprema) 
Na odseku proti Novi Gorici se na desnem robu preostalega dela obstoječega vozišča (širina 
> 6m) označi zaporna ploskev na vozišču. 
 
5. Dimenzioniranje zgornjega ustroja 
 
V letu 2010 je bila izdelana prometna študija, ki jo je izdelal Trafcons d.o.o. iz Ljubljane. V 
študiji je upoštevano obstoječe omrežje in bodoče omrežje z izgradnjo podaljška Lavričeve 
ulice in Kidričeve ulice. Na obravnavanem odseku se je število vozil zmanjšalo, saj so se 
vozila preusmerila iz Vojkove ulice na obvoznico. V skladu z novim prometnim načrtom se je 
spremenil tudi tok tovornega prometa - po novem prometnem režimu se tovorni promet na 
poti iz državne daljinske glavne ceste do trgovskih centrov ob Prvomajski ulici, do obrtne 
cone Solkan in železniške postaje iz Vojkove ulice seli na Lavričevo ulico. 
Trenutna obremenitev znaša cca 5.000 vozil EOV/dan, obremenitev pa spada v lahko 
prometno obremenitev z obremenitvijo do 6 x105 100KN v projektni dobi 20let, kar pomeni 
12 cm asfaltne utrditve po TSC 06.520 in 22 do 25cm tamponskega material ob nosilnosti 
SU 12% CBR.  
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Glede na veliko spremembo prometne obremenitev ( prej težka prometna obremenitev ) 
obstoječa asfaltna utrditev zadošča. Obnovi se le obrabni sloj z rezkanjem obstoječega 
obrabnega sloja in vgraditev nove asfaltne preveleke.  
 
Predpostavimo asfaltno utrditev: 
-rezkanje obstoječe asfaltne površine  
-3cm AC 8 surf  B 50/70  A3, Z2 
 
5.1 Zgornji ustroj vozišča dvignjenega mini krožišča (nadvišanje12cm) 
Glede na to, da na križišču dvigamo voziščno konstrukcijo za 12cm, predpostavimo dvig z 
asfaltno nadgradnjo nad obstoječo voziščno konstrukcijo.  
  
Predpostavimo asfaltno utrditev: 
3cm AC 8 surf 8 B 50/70  A3, Z2 
 9cm AC 22 base B 50/70  A3, Z5 

 
Obstoječo asfaltno površino predhodno očistimo, dvignemo pokrove na končno višino , 
premažemo z ustrezno bitumensko emulzijo in nadgradimo  z asfaltno utrditvijo. 
 
5.1.2 Zgornji ustroj na asfaltiranih pločnikih in kolesarskih stezah 
 
• AC8 surf B50/70, A5           4cm 
• D32 tamponski drobljenec  30cm 
 
5.2 Zgornji ustroj – Liti beton 
Liti beton se predvidi : 

• na mini trgu - vhod na Staro pot iz Vojkove ulice 
• na čakališču obstoječega avtobusnega postajališča ob "Hermeliki" in na delu novega 

avtobusnega postajališča ob južnem robu Vojkove ulice ( za smer Nova Gorica) in na 
obstoječem kontejnerskem mestu ob obstoječi AP 

• na mestih urbane ureditve med pločnikom in parcelnimi zidovi ob severnem robu 
Vojkove  ulice 

• na prometnih otokih , kjer preko otokov prehajajo pešci 
• na priključnih površinah za pešcev od kolesarske steze na relaciji Vojkova - XXX 

divizije od stika s kolesarsko stezo do taktilnih oznak ob prehodih za pešce preko 
Vojkove ulice oziroma preko ulice XXX.divizije 

- 
Nova voziščna konstrukcija – pločnik in trg 
12 cm                Liti beton 

Pran liti beton, iz silikatnega drobljenca v svetlo sivi barvi, frakcije 4-8, MB30, armiran, odporen proti soli in 
zmrzali, z dodatkom proti krčenju, dodatkom za samozgoščevanje. Dilatacije betonskega tlaka so  širine 7 
mm. Pozicije dilatacij so prikazane v načrtu arhitekture. Fuge se tesni z vstavljanjem okrogle vrvice iz 
polietilenske ekstrudirane pene zaprte celične strukture za pravilno dimenzioniranje reg pred zapolnitvijo s 
trajno elastičnimi tesnilnimi masami, kot npr. Mapefoam. Na tesnilno vrvico se nanaša enokomponetni, 
transparentni, temeljno sprijemni premaz za izboljšanje sprijemnih lastnosti stičnih površin reg na poroznih 
podlagah kot npr. Primer AS. Končni tesnilni sloj dilatacijske rege  se izvede s trajnoelastično 
enokomponentno, poliuretansko, tiksotropno, hitrotrdečo tesnilno maso in lepilom z visokim modulom 
elasticnosti z razteznostjo/krčenjem do največ 20 % od izhodiščne dimenzije kot npr. Mapeflex PU45. Vse 
detajle naj se izvede v skladu z načrtom arhitekture. Z izvedbo mora izvajalec zagotoviti obstojnost brez 
poškodb celotne površine trga.  

15 cm               AB plošča 

0,5cm               Peščen posip 0,2-2mm 

25 cm               Tamponski drobljenec 

                         Raščen teren , 10% CBR 
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5.3 Tlakovani del kolesarskega pasu na pločniku in cesti - širine 25cm in mulde ob 
krožnem križišču 
 
• granitne kocke s stranico 8x8x8        8cm* 
• lepilna malta           6cm 

Izvedena iz gotove suhe mešanice malte za polaganje tlakov iz kamna, razreda 
izpostavljenosti XF4, z  visoko tlačno trdnostjo (C 50/60), upogibno trdnostjo 8 MPa, 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikle zmrzovanja-tajanja, v skladu s SIST EN 206-
1:2006, kot npr. Mapestone TFB 60. Za ustrezno sprijemanje malte s kamnitimi kockami 
gotovega tlaka se uporabi dodatek za izboljšanje sprijemnih in mehanskih lastnosti 
cementnih mešanic za estrihe – polimerno polivko iz lateks sintetične gume za 
oplemenitenje cementnih mešanic kot npr. Planicrete. Utežno razmerje mešanice 
polimerne polivke je voda:Planicrete:cement = 1:1:3. 

• Tamponski drobljenec D32                25cm 
 
*Fugiranje granitnih kock z visoko zmogljivo polimerno modificirano fugirno maso za 
fugiranje tlakov iz kamna razreda izpostavljenosti XF4  z nizkim modulom elastičnosti in 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikluse zmrzovanjaoziroma odtajanja.  

 
5.4 Tlakovanje – granitne kocke 20x20x20cm položene na AB podlago in tlakovanje 
dela poćnega kolesarskega pasu (robnega pasu )na cesti- širine 25cm in mulde 
krožnem križišču 
 
Tlakovanje z granitni kockami s stranico 20cm je predvideno: 

• klančine na dvignjen nivo krožnega križišča  
• povozni del sredinskega otoka  
• razširitve krožnega križišča 

 
Klančine na dvignjen nivo krožnega križišča, povozni del sredinskega otoka in so predvidene 
kot tlakovana ploskev s kockami s stranico 200 mm z nagibom 6 % proti zunanjemu robu 
krožišča. Tlakovani del sredinskega otoka je od asfaltiranega dela ločen s kamnitimi robniki 
12/25cm, rezan rob 2cm, ki so od asfaltnega vozišča dvignjen za +2 cm. 
 
Nova voziščna konstrukcija – povozni tlakovani del krožišča 
20 cm                Kamnite kocke 

Granitne kocke dimenzij 20x20x20 cm, v svetlo sivi barvi (kot npr. Pietra di Luserna) 
vidna površina štokana.  
Fuge v sivi cementni barvi se izvede s cementno fugirno maso iz gotove suhe 
mešanice malte za fugiranje tlakov iz kamna razreda izpostavljenosti XF4, z visoko 
tlačno trdnostjo (C 45/55), modulom elastičnosti 30 GPa,  upogibno trdnostjo 8 
MPa, odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikle zmrzovanja-tajanja, v skladu s 
SIST EN 206-1:2006, kot na primer Mapestone PFS2. 
Dilatacije kamnitega tlaka so enake širine kot fuge. Fuge se tesni z vstavljanjem 
okrogle vrvice iz polietilenske ekstrudirane pene zaprte celične strukture za pravilno 
dimenzioniranje reg pred zapolnitvijo s trajno elastičnimi tesnilnimi masami, kot npr. 
Mapefoam. Na tesnilno vrvico se nanaša enokomponetni, transparentni, temeljno 
sprijemni premaz za izboljšanje sprijemnih lastnosti stičnih površin reg na poroznih 
podlagah kot npr. Primer AS. Končni tesnilni sloj dilatacijske rege se izvede s 
trajnoelastično enokomponentno, poliuretansko, tiksotropno, hitrotrdečo tesnilno 
maso in lepilom z visokim modulom elasticnosti z razteznostjo/krčenjem do največ 
20 % od izhodiščne dimenzije kot npr. Mapeflex PU45. Vse detajle naj se izvede v 
skladu z načrtom arhitekture. Z izvedbo mora izvajalec zagotoviti obstojnost brez 
poškodb celotne površine trga, ki je povozna za dostavo in za intervencijska vozila. 

8 cm                Kamnite kocke -del pomožnega kolesarskega pasu na cesti in mulda  
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6 cm                 Lepilna malta 
         Izvedena iz gotove suhe mešanice malte za polaganje tlakov iz kamna, razreda 

izpostavljenosti XF4, z  visoko tlačno trdnostjo (C 50/60), upogibno trdnostjo 8 MPa, 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikle zmrzovanja-tajanja, v skladu s SIST EN 
206-1:2006, kot npr. Mapestone TFB 60. Za ustrezno sprijemanje malte s kamnitimi 
kockami gotovega tlaka se uporabi dodatek za izboljšanje sprijemnih in mehanskih 
lastnosti cementnih mešanic za estrihe – polimerno polivko iz lateks sintetične 
gume za oplemenitenje cementnih mešanic kot npr. Planicrete. Utežno razmerje 
mešanice polimerne polivke je voda:Planicrete:cement = 1:1:3. 

15 cm               AB plošča 
0,5cm               Peščen posip 0,2-2mm 
25 cm               Tamponski drobljenec 
                         Raščen teren 12% CBR 
 
5.5 Zgornji ustroj – klani prodniki   
S klanimi prodniki se tlakuje dva pohodna oziroma povozna dela "trga" na izvozu iz Vojkove 
ulice na Staro pot. Uporablja se dimenzija prodnikov dimenzije 90 do 140mm. Prodnike se 
polaga navpično v cementno malto. Prodniki so fugirani do globine 30mm s fugirno maso v 
svetlo sivem odtenku 
 
• prodniki 90 do 140mm        6cm* 
• lepilna malta            6cm 

Izvedena iz gotove suhe mešanice malte za polaganje tlakov iz kamna, razreda 
izpostavljenosti XF4, z  visoko tlačno trdnostjo (C 50/60), upogibno trdnostjo 8 MPa, 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikle zmrzovanja-tajanja, v skladu s SIST EN 206-
1:2006, kot npr. Mapestone TFB 60. Za ustrezno sprijemanje malte s kamnitimi kockami 
gotovega tlaka se uporabi dodatek za izboljšanje sprijemnih in mehanskih lastnosti 
cementnih mešanic za estrihe – polimerno polivko iz lateks sintetične gume za 
oplemenitenje cementnih mešanic kot npr. Planicrete. Utežno razmerje mešanice 
polimerne polivke je voda:Planicrete:cement = 1:1:3. 

• Tamponski drobljenec D32                25cm 
 
*Fugiranje prodnikov kock z visoko zmogljivo polimerno modificirano fugirno maso za 
fugiranje tlakov iz kamna razreda izpostavljenosti XF4  z nizkim modulom elastičnosti in 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikluse zmrzovanjaoziroma odtajanja.  
 
5.6 Zgornji ustroj - prodniki  
 
S prodniki se tlakuje nepohodni del prometnih otokov v krožnem križišču. Predvidena je 
uporaba prodnikov dimenzije 90 do 140mm. Prodnike se polaga navpično v cementno malto. 
Prodniki so fugirani do globine 30mm s fugirno maso v svetlo sivem odtenku.  
Prodnike se postavlja tako, da njihova namišljena opna tvori  ploskev , ki se vzpenja 6% proti 
sredini krožnega križišča oziroma proti sredini prometnih otokov. 
 
• prodniki 90 do 140mm        12cm* 
• lepilna malta            6cm 

Izvedena iz gotove suhe mešanice malte za polaganje tlakov iz kamna, razreda 
izpostavljenosti XF4, z  visoko tlačno trdnostjo (C 50/60), upogibno trdnostjo 8 MPa, 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikle zmrzovanja-tajanja, v skladu s SIST EN 206-
1:2006, kot npr. Mapestone TFB 60. Za ustrezno sprijemanje malte s kamnitimi kockami 
gotovega tlaka se uporabi dodatek za izboljšanje sprijemnih in mehanskih lastnosti 
cementnih mešanic za estrihe – polimerno polivko iz lateks sintetične gume za 
oplemenitenje cementnih mešanic kot npr. Planicrete. Utežno razmerje mešanice 
polimerne polivke je voda:Planicrete:cement = 1:1:3. 

• Tamponski drobljenec D32                25cm 
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*Fugiranje prodnikov kock z visoko zmogljivo polimerno modificirano fugirno maso za 
fugiranje tlakov iz kamna razreda izpostavljenosti XF4  z nizkim modulom elastičnosti in 
odpornostjo na soli za odmrzovanje in cikluse zmrzovanja oziroma odtajanja.  
 
5.7 Zgornji ustroj – peščene površine   
 
Urejene peščene površine so predviden pri posameznih ureditvah ob Vojkovi ulici in pri 
novem avtobusnem postajališču ob južnem robu Vojkove ulice za smer Nova Gorica. 
Finalni sloj peščene površine je potrebno izvesti s finim uvaljanim pekom  frakcije 2-5mm.  
Pesek naj bo barvno enak tlaku, ki se bo uporabil za liti beton. Peščene površine morajo 
imeti 4% prečni sklon. 
• pesek 2/5mm           5cm 
• D32 tamponski drobljenec  30cm 
• politlak( 105g/m2)   
Stik peščene in travnate površine se zaključi s pocinkanim kovinskim profilom, ki mora imeti 
zgornji( vidni) rob zaguban in top. Profil je poglobljen na višino peščene površine in je sidran 
v tla( beton ali kovinska sidra). 
 
5.8 Zgornji ustroj-travne plošče Predvidena je izdelava ( imitacijo ) zaokroženih 
kamnov( prodnikov) 
 
Površine ob severnem robu Vojkove ceste ob vozišču so predvidene za bočno parkiranje. 
Bočno parkiranje je predvideno v ritmu s prekinitvijo niza parkiranih vozil z vmesno 
posaditvijo drevesa. Za zagotavljanje zadostne vode in zraku je zagotovitev pri posameznih 
ureditvah ob Vojkovi ulici in pri novem avtobusnem postajališču ob južnem robu Vojkove 
ulice za smer Nova Gorica. 
 
• travne plošče                      10cm 
• pesek 2/4mm           3cm 
• D32 tamponski drobljenec  30cm 
 
Na najnižjem robu travnatih plošč je potrebno predvideti drenažo za odvod odvečnih vod , ki 
bi lahko razmehčale konstrukcijo. 
 
6. Prometna ureditev 
 
6.1 Horizontalna signalizacija 
 
Na novo se ureja kompletna horizontalna signalizacija na vozišču, obstoječo horizontalno 
signalizacijo se odstrani-rezka. 
 
6.1.1 Kolesarska steza ob ulici XXX. divizije in Vojkovi cesti 
 
6.1.1 Kolesarska steza ob ulici XXX. divizije   
Na celotni ulici XXX. divizije se uredi cono omejene hitrosti - Cona 30 in se kolesarje vodi po 
vozišču - sharow -5607 z oznakami za kolesarje na vozišču. 
Na območju pred mini krožiščem z Vojkovo cesto oziroma pred parkirno nišo se kolesarje 
vodi na dvosmerno kolesarsko stezo( stezo se iz enosmerne razširi na dvosmerno) za 
parkirno nišo. 
Mejo med kolesarsko stezo in pločnikom na tem delu je že določena s poglobljenim 
robnikom, ki se ohrani. 
Na območju kjer se končuje oziroma začenja dvosmerna kolesarska steza je predvidena 
ureditev kolesarskega prehoda preko ceste v širini 1.80m in se označi z oznako 5232 in 
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obojestransko z označbo 5233 v širini 20cm( urejenega samostojnega prečkanja kolesarjev 
ceste XXX.divizije  se ta uredi v epoksidno prevleko rdeče barve in posipom z obarvanim 
kremenčevim peskom).Na prehodu se na epoksidno prevleko rdeče barve nariše simbol 
kolesa 5609 in puščico 5462, ki prikazuje smer vožnje.  
 
6.1.2 Vojkova cesta s kolesarsko stezo ob Vojkovi cesti  
 
6.1.2.1  Kolesarske površine na odseku krožišče z ulico Milojke Štrukelj – krožišče z 
ulico XXX. divizije 
 
Kolesarske površine na obravnavanem odseku Vojkove ceste se uredi v obliki: 

• sharow( oznaka 5607) takoj za oziroma pred mini krožiščem z ulico Milojka Štrukelj in 
pred krožnim mini križiščem z ulico XXX.divizije in na ulicah XXX.divizije in Žabji kraj  

• obojestranskih enosmernih kolesarskih pasov na pločniku skupne širine 1.50m, z 
razmejitvijo med kolesarskim pasom in pločnikom s posebnim tlakovanjem  robov 
kolesarskega pasu z granitnimi kockami v širini 25cm. Na kolesarskem pasu se 
kolesarska površina označi s simboli  5609( simbol kolesa na rdeči podlagi-
epoksidna prevleka in posip z rdeče obarvanim kremenčevim peskom) 

• Na delu ob AP na severu Vojkove ulice in zoožitvi ob desnem robu vojkove ulice se 
kolesarske površine uredi kot obojestranski pomožnim kolesarskim pasom širine 
1.50m s prekinjeno robno črto širine 12cm v rastru 1-1-1-in pasom širine 25cm 
urejenim s granitnimi kockami ( po možnosti rdeče barve) - oziroma z oznako 5233 ( 
epoksidni premaz, kremenčev posip rdeče barve v širini 20cm 

• Ob južnem robu Vojkove ulice na desnem izvozu  proti Stari poti se kolesarska steza 
vodi preko površine, ki je urejena z litim betonom. S tlakovanimi kockami se uredi 
vodilna linija za kolesarje in pešcev v isti ravnini. Klančino se uredi od roba 
kolesarske steze proti robu Vojkove ceste( skladno z 39.čl. Pravilnika o kolesarskih 
površinah). 

 
6.1.2.2 Odsek Vojkove ulice od krožišča z ulico Milojke Štrukelj – krožišče z ulico XXX. 
divizije in odsek od krožišča ulice XXX.divizije proti Novi Gorici. 
 
Sredinsko ločilno črto se uredi kot prekinjeno 5112 v rastru  5-5-5 širine 12 cm. Avtobusno 
postajališče se označi s prekinjeno rumeno črto 1-1-1 širine 30cm 5124-3 ter znakom 
»BUS« 5333. Od avtobusnega postajališča proti Novi Gorici, se del obstoječega 
asfaltiranega vozišča, ki ostaja po zožitvi vozišča na 6m označi z zaporno ploskvijo 5332.  
 
6.1.3 Mini krožišče z ulico XXX. divizije 
 
Predlagamo, da se zaradi težavnega obvoza v krožiščih vso talno signalizacijo v krožnem 
križišču izdela kot debeloslojna oznaka.  
 
Zaradi tega , ker se v mini krožišču ne označuje smeri z vertikalno signalizacijo v sredinskem 
otoku je potrebno to označiti s talno signalizacijo - s puščico, ki ima raven del  oblikovan kot 
lok - vzporeden z robom krožišča. 
 
Širine prečnih in vzdolžnih označb ter rastri prekinjenih označb so podani v situaciji 
prometne ureditve.  
 
Rampe na klančinah se ustrezno označijo( 5335-1) skladno z načrtom.  
Prehode za pešce se označi na vseh štirih krakih krožišča skladno z načrtom prometne 
ureditve. 
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Križanje kolesarske steze in pločnika se izvede tako, da se kolesarju odvzame prednost z 
oznako 5212 in 5604. Ravno tako se prekine robno črto, ki loči kolesarsko in pločnik in se jo 
nadomesti z granitnimi kockami širine 10 cm v nivoju površine ali s poglobljenimi malimi 
robniki. 
Robno črto med parkirno nišo ob ulici XXX.divizije in voziščem uredimo s črto 5122-2 ( širine 
12cm). Mesto za invalide označimo z oznako 5352-2 skladno z načrtom. 
Dostop za invalide do površin za pešce se uredi s posebno rampo in ureditev odvzema 
prednosti kolesarjem na mestu prečkanja kolesarske steze.  
 
6.2 Vertikalna signalizacija-  
 
6.2.1 Vojkova cesta s kolesarsko stezo ob Vojkovi cesti  
Označi se avtobusni postajališči z znakom 2433; a=400mm 
Na uvozu Stara pot se postavi znak Cona 30; a=400mm 
Označi se parkirišča ob Vojkovi ulici ; a=400mm 
Režim parkiranja se označi skladno z navodili investitorja. Označi se parkirno mesto za 
invalide. 
 
6.2.2 Kolesarske površine ob Vojkovi cesti  
Označi se kolesarske pasove na pločniku z znakom 2313 in 2314; Φ300mm. 
 
6.2.3 Mini krožišče z ulico XXX. divizije 
Predvidijo se novi znaki:  

• Na otokih 3313 
• Pred vstopom v krožišče 2101( a=600mm) in 2304( 600mm) 
• Tik pred klančinami se na Vojkovi cesti in ulici Žabji kraj postavi znake za omejitev 

hitrosti  2232-3 z dopolnilno tablo 4702 (grbina)  in 2422 (konec Cone 30) z 
dopolnilno tablo 4702 na ulici XXX.divizije 

• Znaki 2421 in 2422 XXX-divizije in Žabji kraj se znakom za omejitev hitrosti in konec 
cone 30 doda še dopolnilna na začetku in koncu cone 30 

• Na ulici tabla 4702 grbina  
• Znak 2340 na prehodu za kolesarje preko trapezne ploščadi na ulici XXX. divizije 

 
6.2.4 Ulica XXX. divizije 
Predvidijo se novi znaki:  

• Tik pred montažno grbino na začetku ulice XXX.divizij se predvidijo znaki 2421 in 
2422( začetek in konec Cone 30) z dopolnilno tablo 4702 (grbina)   

• Označi se prehod za kolesarje-2430( a=400mm) preko vozišča tik za priključkom k 
blokom ob krožišču 

• Označi se parkirišča ob ulici XXX.divizije ulici; a=400mm.Režim parkiranja se označi 
skladno z navodili investitorja. 

• Označi se parkirno mesto za invalide. 
 
6.2.5 Ulica Žabji kraj 
Predvidijo se novi znaki:  

• na ulici Žabji kraj postavi znake za omejitev hitrosti 2232-3 
 
6.3 Prometna oprema 
 
Predvidena je postavitev stebričkov ob robu dvignjene ploščadi križišča skladno s TSC 
02.203:2009  Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih križiščih. 
Tip stebričkov se določi v skladu s sodelovanjem arhitekta. Mikrolokacija stebričkov mora biti 
določena tako, da ne ovira prehoda med stebrički in ograjnimo zidovi ali kandelabri cestne 
razsvetljave. 
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7. ODVODNJAVANJE  
Trenutno so na Vojkovi cesti peskolovi postavljeni obojestransko zaradi strešnega sklona 
ceste. Vzdolžno cesta pada proti ulici Milojke Štrukelj. V križišču z cesto XXX. divizije se 
zajem površinske vode vrši preko peskolovov z vtokom pod robnikom v zavijalnih radijih. Z 
izgradnjo kolesarske poti se višinska ureditev Vojkove ceste ohranja in s tem tudi sistem 
odvodnjavanja.  
Obstoječe peskolove ob desnem robu se praviloma preuredi v vtok pod robnikom. Ob levem 
robu bo potrebno zaradi delitve parkirnih mest izvesti nove peskolove katere se naveže na 
obstoječo meteorno kanalizacijo. Vzdolž levega roba ceste potekajo 3 meteorni kanali in 
sicer kanal ''H'', meteorna kanalizacija na katero so navezani peskolovi preko katerih se 
zajema vodo s ceste in meteorna kanalizacij v katero se stekajo vode s parkirišča. Po 
podatkih upravljavca je kanal ''H'' betonska škatla notranjih dimenzij 1,4 m krat 1,05 m. 
Višina med temenom škatle in koto terena je vzdolž celotne trase ca 60 cm. Meteorni kanal v 
katerega se stekajo vode s parkirišča se ukine. Vsi novi peskolovi na katere gravitira 
površinska voda s ceste kakor tudi parkirišča in kolesarske steze bodo navezani na 
meteorno kanalizacijo ceste katero sestavljata dva kanala, ki se navezujeta na kanal ''H''. 
Situacijski potek obstoječe meteorne kanalizacije pogojuje lokacijo novih peskolovov, zato je 
prečni sklon ceste in parkirišča izveden tako, da najnižja točka poteka vzdolž sredine 
projektiranih parkirnih mest. Peskolovi z desne strani so ravno tako navezani na meteorno 
kanalizacijo ceste, ki poteka ob levem robu ceste. 
 
Tudi višinska potek ceste na križišču z ulico XXX. divizije se pri izvedbi krožišča ohranja. 
Krožišče se dvigne za 12cm nad obstoječ asfalt preko ramp za umirjanje prometa. Zaradi 
dviga vozišča ni več mogoče uporabiti obstoječih vtokov pod robniki, zato je predvidena 
ureditev tlakovane mulde ob robu zavijalnega radija, v katero se steka voda iz vozišča. 
Muldo se oblikuje tako, da se lokalno poglobi in uredi padec proti mestom, kjer so že urejeni 
obstoječi peskolovi. V primeru, da najnižje točke ni mogoče urediti na obstoječem peskolovu, 
je potrebno prestaviti rešetko na ustrezno mesto. Na celotnem območju ureditve je potrebno 
obstoječe pokrove jaškov prilagoditi projektirani niveleti. Zaradi dviga krožišča površinske 
vode z Vojkove ceste iz smeri Nova Gorica in ulice Žabji kraj ne morejo več prosto odtekati 
po cesti naprej. Zato se pred krožiščem na omenjenih krakih predvidita po dva peskolova z 
vtočno rešetko, ki bosta ob nastopu nalivov z povratno dobo T=30let zajela meteorno vodo. 
Pri tem se ustvari zajezba ca 12 cm. Vhodi na dvorišča stanovanjskih objektov v ulic Žabji 
kraj so za dodatnih 10cm dvignjeni nad koto, ki se ustvari ob zajezbi.  Vojkova cesta 
trenutno služi za odvod stoletnih vod. Dvig krožišča sicer predstavlja določeno oviro, vendar 
se bodo stoletne vode enako kot sedaj prelivale po ulici XXX. divizije in Vojkovi cesti saj se 
vzdolžni skloni cest ohranjajo.  
 
V pogojih upravljavca kanalizacije je v točki 2 zapisano, da je potrebno v okviru izgradnje 
krožišča sanirati z notranjo poliestrsko oblogo (brez izkopa) kanal Odc BC-2 od 
razbremenilnika do odcepa ulice Stara pot v skupni dolžini ca 40 m.  Skupaj z upravljavcem 
je bilo ugotovljeno, da dimenzije vstopnih jaškov omogočajo sanacijo kanala tudi po izgradnji 
krožišča zato sanacija v tej fazi ni predvidena.  
 
Odvodnjavanje ceste in krožišča na obravnavanem območju je urejeno kontrolirano. 
Padavinska odpadna voda s cestnih površin je s prečnim in vzdolžnim naklonom speljana v 
cestne požiralnike, ki se nahajajo na najnižjih točkah. Vsi vtočni elementi so preko PVC cevi 
DN200 navezani na obstoječo meteorno kanalizacijo ceste, ki se nato navezuje na kanal 
''H''. Površinski odtok je določen za padavine s povratno dobo T=2 leti (q5min=403l/s/ha). 
Podatki o padavinah so povzeti s spletne strani agencije RS za okolje za postajo Nova 
Gorica.  
 
Vsako vtočno mesto v kanalizacijo je izračunano posamezno glede na merodajni naliv, 
pripadajoče prispevno območje, prečni in vzdolžni naklon cestišča in tip vtočnega elementa.  
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Glede na privzete kriterije je razmik požiralnikov pogojevan z maksimalno dopuščeno širino 
vodnega toka ob robniku (B=1/2 vozišča). 
 
Za izračun površinskega odtoka je bil uporabljen program SWMM 5.0 (US EPA – Agencija 
za varstvo okolja ZDA). Prispevne površine so obravnavane kot nelinearni rezervoar, dotok 
na površino predstavljajo padavine in morebitne gorvodne prispevne površine. Iztoke s 
površine predstavljajo infiltracija, evaporacija in površinski odtok. Kapaciteto rezervoarja je 
enaka največjemu volumnu zadrževanja, ki je odvisen od površinske zajezbe, namakanja in 
prestrezanja. Ko globina vode v rezervoarju preseže največji volumen zadrževanja se prične 
površinski odtok, ki je preračunan z Manning-ovo enačbo. Koeficient odtoka in višina vode 
na prispevni površini se preko vodne bilance na površini numerično izračuna v vsakem 
koraku simulacije. Tako dobimo hidrogram odtoka za vsako prispevno površino.  
Program omogoča tudi izdelavo matematičnega modela za izračun odvajanja meteorne in 
fekalne vode za vse hidravlične režime, t.j. tok s prosto gladino ali pod tlakom, mirni ali 
deroči tok, vpliv zajezbe navzgor itd. in prehode med temi režimi.  Izračuni prevodnosti 
meteornih kanalov so bili izvedeni po metodi dinamičnega vala (dynamic wave). 
Osnova za dimenzioniranje kanalizacijskega sistema so bile zahteve standarda SIST EN 
752-2. 
 
Tabela 1: Upoštevane pogostosti pri zasnovi kanalskega omrežja in spremljajočih objektov 
(po standardu SIST EN 752-2) 

Pogostost nalivov* 
[1x v ”n” letih] 

Tip poselitve Pogostost 
poplav 
[1x v ”n” letih] 

1 v 1 Podeželje 1 v 10 
1 v 2 Stanovanjska območja 1 v 20 
 
1 v 2 
1 v 5 

Mestni centri, industrijska in obrtna 
območja: 
– s preskusom poplavljanja 
– brez preskusa poplavljanja 

 
1 v 30 

1 v 10 Podzemni prometni objekti 
Podvozi 

1 v 50 

       *Pri nalivih ne sme priti do preobremenitve 
  
Celotno območje F=5060 m2 je razdeljeno na 50 prispevnih površin (42 jih odpade na 
Vojkovo cesto in 8 na krožišče). Za vse prispevne površine je bil izračunan maksimalni odtok 
povratne dobe T=2leti in T=30let. Skladno s SIST EN 752-2 in ATV-A 118 je bila obstoječa 
meteorna kanalizacija preverjena tako, da zagotavlja varnost za padavinske dogodke s 
povratno dobo 30 let. 
Obstoječo meteorna kanalizacijo ceste na območju Vojkove ceste sestavljata dva kanala 
(imenovana M1 in M2). Tvorijo jih cevi premera od DN200 do DN350. Kanal M1 je dolžine 
92 m, kanal M2 pa 97 m. Podatke o globini in premeru cevi smo izmerili na terenu.  
Kanal M1 se prične v požiralniku P1 in se pred profilom P7 naveže na kanal ''H''. Kanal M2 
se prične v požiralniku P8 in se pred krožiščem z ulico Milojka Štrukelj naveže na kanal ''H''. 
Padavinska voda je zajeta s pomočjo peskolovom z vtočno rešetko in vtokom pod robnikom. 
Priključki iz požiralnikov na meteorne kanale so iz PVC cevi DN200. Na glavni kanal se 
priključujejo bodisi v revizijskih jaških, bodisi "na slepo".  
 
Iz hidravličnega izračuna izhaja, da je obstoječa meteorna kanalizacija sposobna prevajati 
pretoke Q2 in Q30 skladno z zahtevami standarda SIST EN 752-2. Glede na večjo količino 
travnatih površin se količine vode iz območja, ki se izteka v kanalizacijo zmanjša. 
Podrobnejši izračun površinskih odtokov s prispevnih površin za Q2 in Q30 kakor tudi 
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preverba prevodne sposobnosti obstoječe meteorne kanalizacije in izračun vtočnih 
elementov je podan v poglavju Hidravlični izračun.   
 
 
 
 
Tabela 1: Intenziteta padavin različnega trajanja in povratnih dob q (l/s/ha) postaja Nova 
Gorica 
 

Čas trajanja  
padavin 

(min) 

Povratna doba (let) 

2 5 10 25 30* 50 100 

5 403 565 673 809 876 910 1010 

10 312 411 477 560 601 621 682 

15 257 338 391 459 492 509 558 

20 222 292 338 397 426 440 483 

30 179 249 294 352 381 395 438 

45 142 204 244 296 321 334 372 

60 118 175 213 261 284 296 331 

90 88 131 160 196 214 223 250 

120 74 106 130 159 174 181 202 

180 54 87 108 136 149 156 176 

240 44 77 99 126 140 147 167 

300 38 68 88 114 126 132 151 

360 33 60 78 100 111 117 134 

* interpolirane vrednosti 

 
 
IZVEDBA 
Pred začetkom del je potrebno preveriti situacijsko in višinsko lego obstoječih cevovodov na 
priključnih mestih ter zakoličiti in obeležiti obstoječe komunalne naprave na območju 
predvidenih posegov z namenom, da se preprečijo morebitne poškodbe. Izkope se izvaja z 
upoštevanjem predhodno pridobljenega mnenja geomehanika. Ob objektih se izkope izvaja 
tako, da ne bo ogrožena njihova stabilnost. Ustrezno je potrebno poskrbeti tudi za varnost 
delavcev in mimoidočih med gradnjo.  
Izkopi kanalskih rovov so razvrščeni glede na globino in kategorijo zemljišča: 
Predvidena naslednja razdelitev izkopa:  
Izkopi do 2m: 

• izkop v vezljivi in nevezljivi zrnati zemljini (III. ktg) 100% 
 
Preddela obsegajo zaseke in delna rušenja asfalta, rezkanje in deponiranje asfalta, vrtanje 
in prebijanje odprtin na obstoječih revizijskih jaških, izdelavo začasnih podpor na prečkanju 
kanalizacije in vodovoda z drugimi komunalnimi napravami .Zemeljska dela na 
obravnavanem odseku obsegajo izkope zemljine. Vse izkope je potrebno izvršiti po 
projektiranih prečnih profilih, naklonih in do globin po projektu.  
 
Pri izkopavanju je potrebno upoštevati vsa določila veljavnih predpisov o varstvu pri delu. 
Površinski odkop plodne zemlje v debelini do 15cm  je treba izvršiti povsod, kjer je predviden 
izkop ali priprava temeljnih tal. Slabo nosilne zemljine je potrebno izkopati z ustrezno 
mehanizacijo, tako da specifična obremenitev ustreza nosilnosti tal. 
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Izkop jarkov za kanalizacijo se izvaja skladno z SIST EN 1610 in sicer s strojnim izkopom, 
naklon brežin 60°. V bližini obstoječih komunalnih vodov je potrebno izkop izvajati ročno. 
Organizacija dela pri izkopih mora biti takšna, da ne more priti do večjih motenj zaradi 
meteornih ali drugih vod. Pred začetkom izvajanja izkopov je  potrebno zakoličiti vse 
komunalne vode in sodelovati z upravljavci vseh komunalnih vodov. 
Pri vseh ukrepih za zaščito objektov, napeljav, kanalov, kablov in podobnega je izvajalec 
dolžan upoštevati vse predpise in navodila upravljavcev navedenih komunalnih naprav in 
vodov. Faznost izvedbe in način priključevanja kanalizacije se izdelata skupaj s 
projektantom in upravljavcem kanalizacijskega omrežja.  
 
Peskolove se izvede iz PE cevi DN500 ter DN400 in se jih položi na betonski temelj C12/15. 
Na vrhu peskolova se izvede AB venec in rešetka iz NL 400x400 mm nosilnosti 250 kN oz. 
iz NL 300x300 mm na peskolovih DN400. Peskolove z vtokom pod robnikom se izvedejo iz 
PE DN500 z pokrovom iz NL DN500 B125. Priključki na meteorne kanale se izvedejo bodisi 
iz PE cevi ali PVC cevi DN200. Na glavni kanal se priključujejo bodisi v revizijskih jaških, 
bodisi "na slepo". Priključek na AB cev se izvaja z vrtanjem betonske cevi s kronskim 
svedrom. V luknjo se namesti gumijasto tesnilo, potem se ustavi cev oz z priključnim kosom 
za PVC/PP cevi (npr. Awadock kos). Priključek na tenko stenske cevi se izvaja na slepo 
preko sedlastega kosa (montažni odcep) z nastavkom za PVC/PP cevi (npr. Awadock T-
flex). 
 
Obsip cevi do 30 cm nad temenom cevi se izvaja v plasteh po 20 cm z drobljencem 8/16 
mm. Na neutrjenih površinah se preostali zasip izvaja z materialom iz izkopa, na utrjenih in 
prometnih površinah pa s tamponskim drobljencem. Zasip se utrjuje v plasteh po 20 cm. 
Zgoščevanje zasipa do 30cm nad temenom cevi se izvaja ročno, oziroma z lahkim 
komprimacijskimi sredstvi (vibracijski nabijalnik max. teže 0,3kN ali vibracijska plošča max. 
teže 1 kN.). Od višine 0,3 do 1,0m nad temenom cevi se lahko uporabljajo srednje težka 
komprimacijska sredstva (vibracijski nabijalnik max. teže 0,6kN ali vibracijska plošča max. 
teže 5kN). Deformacijski modul dna izkopa mora znašati Ev2=40 N/mm2, komprimiran zasip 
ob cevi pa mora doseči Ev2=23 N/mm2 . 
 
Vsi pokrovi revizijskih jaškov so okrogli DN600 iz nodularne litine z vgrajenim protihrupnim 
vložkom iz elastomera. Nosilnost pokrova v povoznih površinah je 400 kN, v zelenicah in na 
hodniku pa 125 kN. Pokrovi se vgrajujejo na vstopno okno AB pokrovne plošče oz na 
betonski konus jaška. V zelenici je minimalna višina pokrova nad terenom 10 cm, minimalna 
višina od terena do pokrovne plošče 20cm, kar zagotavlja normalno rast trave. Minimalna 
debelina konstrukcije vozišča nad pokrovno ploščo je 35 cm. 
Po izvedbi kanalov se izvede preskus vodotesnosti, ki se izvede skladno s SIST EN 1610. 
Cevi je potrebno očistiti in izprati. Na koncu se izvede še posnetek s TV kamero. 
  

 
8. KOMUNALNI VODI 
Pred pričetkom gradnje je potrebno evidentirati in zakoličiti vse komunalne vode in pridobiti 
pogoje za gradnjo v bližini le-teh. 
 
8.1. Cestna razsvetljava 
Skupaj s projektom kolesarskih površin in mini krožnega križišča se ureja tudi cestna 
razsvetljava. Za ureditev cestne razsvetljave je izdelan poseben načrt, ki je del tega projekta. 
 
8.2. Vodovod  
Skupaj z ureditvijo kolesarskih površin se izvede še sanacija vodovoda pod temi površinami 
od križišča z Milojko Štrukelj do odcepa Stara pot. Načrt obnove vodovoda je obdelan v 
posebnem načrtu. 
 
 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

3.4.1.2   Tehnično poročilo - odvodnjavanje 
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Trenutno so na Vojkovi cesti peskolovi postavljeni obojestransko zaradi strešnega sklona 
ceste. Vzdolžno cesta pada proti ulici Milojke Štrukelj. V križišču z cesto XXX. divizije se 
zajem površinske vode vrši preko peskolovov z vtokom pod robnikom v zavijalnih radijih. Z 
izgradnjo kolesarske poti se višinska ureditev Vojkove ceste ohranja in s tem tudi sistem 
odvodnjavanja.  
Obstoječe peskolove ob desnem robu se praviloma preuredi v vtok pod robnikom. Ob levem 
robu bo potrebno zaradi delitve parkirnih mest izvesti nove peskolove katere se naveže na 
obstoječo meteorno kanalizacijo. Vzdolž levega roba ceste potekajo 3 meteorni kanali in 
sicer kanal ''H'', meteorna kanalizacija na katero so navezani peskolovi preko katerih se 
zajema vodo s ceste in meteorna kanalizacij v katero se stekajo vode s parkirišča. Po 
podatkih upravljavca je kanal ''H'' betonska škatla notranjih dimenzij 1,4 m krat 1,05 m. Višina 
med temenom škatle in koto terena je vzdolž celotne trase ca 60 cm. Meteorni kanal v 
katerega se stekajo vode s parkirišča se ukine. Vsi novi peskolovi na katere gravitira 
površinska voda s ceste kakor tudi parkirišča in kolesarske steze bodo navezani na 
meteorno kanalizacijo ceste katero sestavljata dva kanala, ki se navezujeta na kanal ''H''. 
Situacijski potek obstoječe meteorne kanalizacije pogojuje lokacijo novih peskolovov, zato je 
prečni sklon ceste in parkirišča izveden tako, da najnižja točka poteka vzdolž sredine 
projektiranih parkirnih mest. Peskolovi z desne strani so ravno tako navezani na meteorno 
kanalizacijo ceste, ki poteka ob levem robu ceste. 
 
Tudi višinska potek ceste na križišču z ulico XXX. divizije se pri izvedbi krožišča ohranja. 
Krožišče se dvigne za 12cm nad obstoječ asfalt preko ramp za umirjanje prometa. Zaradi 
dviga vozišča ni več mogoče uporabiti obstoječih vtokov pod robniki, zato je predvidena 
ureditev tlakovane mulde ob robu zavijalnega radija, v katero se steka voda iz vozišča. 
Muldo se oblikuje tako, da se lokalno poglobi in uredi padec proti mestom, kjer so že urejeni 
obstoječi peskolovi. V primeru, da najnižje točke ni mogoče urediti na obstoječem peskolovu, 
je potrebno prestaviti rešetko na ustrezno mesto. Na celotnem območju ureditve je potrebno 
obstoječe pokrove jaškov prilagoditi projektirani niveleti. Zaradi dviga krožišča površinske 
vode z Vojkove ceste iz smeri Nova Gorica in ulice Žabji kraj ne morejo več prosto odtekati 
po cesti naprej. Zato se pred krožiščem na omenjenih krakih predvidita po dva peskolova z 
vtočno rešetko, ki bosta ob nastopu nalivov z povratno dobo T=30let zajela meteorno vodo. 
Pri tem se ustvari zajezba ca 12 cm. Vhodi na dvorišča stanovanjskih objektov v ulic Žabji 
kraj so za dodatnih 10cm dvignjeni nad koto, ki se ustvari ob zajezbi.  Vojkova cesta trenutno 
služi za odvod stoletnih vod. Dvig krožišča sicer predstavlja določeno oviro, vendar se bodo 
stoletne vode enako kot sedaj prelivale po ulici XXX. divizije in Vojkovi cesti saj se vzdolžni 
skloni cest ohranjajo.  
 
V pogojih upravljavca kanalizacije je v točki 2 zapisano, da je potrebno v okviru izgradnje 
krožišča sanirati z notranjo poliestrsko oblogo (brez izkopa) kanal Odc BC-2 od 
razbremenilnika do odcepa ulice Stara pot v skupni dolžini ca 40 m.  Skupaj z upravljavcem 
je bilo ugotovljeno, da dimenzije vstopnih jaškov omogočajo sanacijo kanala tudi po izgradnji 
krožišča zato sanacija v tej fazi ni predvidena.  
 
Odvodnjavanje ceste in krožišča na obravnavanem območju je urejeno kontrolirano. 
Padavinska odpadna voda s cestnih površin je s prečnim in vzdolžnim naklonom speljana v 
cestne požiralnike, ki se nahajajo na najnižjih točkah. Vsi vtočni elementi so preko PVC cevi 
DN200 navezani na obstoječo meteorno kanalizacijo ceste, ki se nato navezuje na kanal ''H''. 
Površinski odtok je določen za padavine s povratno dobo T=2 leti (q5min=403l/s/ha). Podatki o 
padavinah so povzeti s spletne strani agencije RS za okolje za postajo Nova Gorica.  
 
Vsako vtočno mesto v kanalizacijo je izračunano posamezno glede na merodajni naliv, 
pripadajoče prispevno območje, prečni in vzdolžni naklon cestišča in tip vtočnega elementa.  
Glede na privzete kriterije je razmik požiralnikov pogojevan z maksimalno dopuščeno širino 
vodnega toka ob robniku (B=1/2 vozišča). 
 



Za izračun površinskega odtoka je bil uporabljen program SWMM 5.0 (US EPA – Agencija za 
varstvo okolja ZDA). Prispevne površine so obravnavane kot nelinearni rezervoar, dotok na 
površino predstavljajo padavine in morebitne gorvodne prispevne površine. Iztoke s površine 
predstavljajo infiltracija, evaporacija in površinski odtok. Kapaciteto rezervoarja je enaka 
največjemu volumnu zadrževanja, ki je odvisen od površinske zajezbe, namakanja in 
prestrezanja. Ko globina vode v rezervoarju preseže največji volumen zadrževanja se prične 
površinski odtok, ki je preračunan z Manning-ovo enačbo. Koeficient odtoka in višina vode na 
prispevni površini se preko vodne bilance na površini numerično izračuna v vsakem koraku 
simulacije. Tako dobimo hidrogram odtoka za vsako prispevno površino.  
Program omogoča tudi izdelavo matematičnega modela za izračun odvajanja meteorne in 
fekalne vode za vse hidravlične režime, t.j. tok s prosto gladino ali pod tlakom, mirni ali deroči 
tok, vpliv zajezbe navzgor itd. in prehode med temi režimi.  Izračuni prevodnosti meteornih 
kanalov so bili izvedeni po metodi dinamičnega vala (dynamic wave). 

Osnova za dimenzioniranje kanalizacijskega sistema so bile zahteve standarda SIST EN 
752-2. 

Tabela 1: Upoštevane pogostosti pri zasnovi kanalskega omrežja in spremljajočih objektov 
(po standardu SIST EN 752-2) 

Pogostost nalivov* 
[1x v ”n” letih] 

Tip poselitve Pogostost poplav 
[1x v ”n” letih] 

1 v 1 Podeželje 1 v 10 
1 v 2 Stanovanjska območja 1 v 20 
 
1 v 2 
1 v 5 

Mestni centri, industrijska in obrtna 
območja: 
– s preskusom poplavljanja 
– brez preskusa poplavljanja 

 
1 v 30 

1 v 10 Podzemni prometni objekti 
Podvozi 

1 v 50 

       *Pri nalivih ne sme priti do preobremenitve 
  

Celotno območje F=5060 m2 je razdeljeno na 50 prispevnih površin (42 jih odpade na 
Vojkovo cesto in 8 na krožišče). Za vse prispevne površine je bil izračunan maksimalni odtok 
povratne dobe T=2leti in T=30let. Skladno s SIST EN 752-2 in ATV-A 118 je bila obstoječa 
meteorna kanalizacija preverjena tako, da zagotavlja varnost za padavinske dogodke s 
povratno dobo 30 let. 

Obstoječo meteorna kanalizacijo ceste na območju Vojkove ceste sestavljata dva kanala 
(imenovana M1 in M2). Tvorijo jih cevi premera od DN200 do DN350. Kanal M1 je dolžine 92 
m, kanal M2 pa 97 m. Podatke o globini in premeru cevi smo izmerili na terenu.  
Kanal M1 se prične v požiralniku P1 in se pred profilom P7 naveže na kanal ''H''. Kanal M2 
se prične v požiralniku P8 in se pred krožiščem z ulico Milojka Štrukelj naveže na kanal ''H''. 
Padavinska voda je zajeta s pomočjo peskolovom z vtočno rešetko in vtokom pod robnikom. 
Priključki iz požiralnikov na meteorne kanale so iz PVC cevi DN200. Na glavni kanal se 
priključujejo bodisi v revizijskih jaških, bodisi "na slepo".  
 
Iz hidravličnega izračuna izhaja, da je obstoječa meteorna kanalizacija sposobna prevajati 
pretoke Q2 in Q30 skladno z zahtevami standarda SIST EN 752-2. Glede na večjo količino 
travnatih površin se količine vode iz območja, ki se izteka v kanalizacijo zmanjša. 
Podrobnejši izračun površinskih odtokov s prispevnih površin za Q2 in Q30 kakor tudi 
preverba prevodne sposobnosti obstoječe meteorne kanalizacije in izračun vtočnih 
elementov je podan v poglavju Hidravlični izračun.   
 



 
 
Tabela 1: Intenziteta padavin različnega trajanja in povratnih dob q (l/s/ha) postaja Nova 
Gorica 
 

Čas trajanja  
padavin 

(min) 

Povratna doba (let) 

2 5 10 25 30* 50 100 

5 403 565 673 809 876 910 1010 

10 312 411 477 560 601 621 682 

15 257 338 391 459 492 509 558 

20 222 292 338 397 426 440 483 

30 179 249 294 352 381 395 438 

45 142 204 244 296 321 334 372 

60 118 175 213 261 284 296 331 

90 88 131 160 196 214 223 250 

120 74 106 130 159 174 181 202 

180 54 87 108 136 149 156 176 

240 44 77 99 126 140 147 167 

300 38 68 88 114 126 132 151 

360 33 60 78 100 111 117 134 

* interpolirane vrednosti 

      
 
IZVEDBA 

Pred začetkom del je potrebno preveriti situacijsko in višinsko lego obstoječih cevovodov na 
priključnih mestih ter zakoličiti in obeležiti obstoječe komunalne naprave na območju 
predvidenih posegov z namenom, da se preprečijo morebitne poškodbe. Izkope se izvaja z 
upoštevanjem predhodno pridobljenega mnenja geomehanika. Ob objektih se izkope izvaja 
tako, da ne bo ogrožena njihova stabilnost. Ustrezno je potrebno poskrbeti tudi za varnost 
delavcev in mimoidočih med gradnjo.  

Izkopi kanalskih rovov so razvrščeni glede na globino in kategorijo zemljišča: 
Predvidena naslednja razdelitev izkopa:  
Izkopi do 2m: 

• izkop v vezljivi in nevezljivi zrnati zemljini (III. ktg) 100% 
 
Preddela obsegajo zaseke in delna rušenja asfalta, rezkanje in deponiranje asfalta, vrtanje in 
prebijanje odprtin na obstoječih revizijskih jaških, izdelavo začasnih podpor na prečkanju 
kanalizacije in vodovoda z drugimi komunalnimi napravami .Zemeljska dela na 
obravnavanem odseku obsegajo izkope zemljine. Vse izkope je potrebno izvršiti po 
projektiranih prečnih profilih, naklonih in do globin po projektu.  
 
Pri izkopavanju je potrebno upoštevati vsa določila veljavnih predpisov o varstvu pri delu. 
Površinski odkop plodne zemlje v debelini do 15cm  je treba izvršiti povsod, kjer je predviden 
izkop ali priprava temeljnih tal. Slabo nosilne zemljine je potrebno izkopati z ustrezno 
mehanizacijo, tako da specifična obremenitev ustreza nosilnosti tal. 



Izkop jarkov za kanalizacijo se izvaja skladno z SIST EN 1610 in sicer s strojnim izkopom, 
naklon brežin 60°. V bližini obstoječih komunalnih vodov je potrebno izkop izvajati ročno. 
Organizacija dela pri izkopih mora biti takšna, da ne more priti do večjih motenj zaradi 
meteornih ali drugih vod. Pred začetkom izvajanja izkopov je  potrebno zakoličiti vse 
komunalne vode in sodelovati z upravljavci vseh komunalnih vodov. 
Pri vseh ukrepih za zaščito objektov, napeljav, kanalov, kablov in podobnega je izvajalec 
dolžan upoštevati vse predpise in navodila upravljavcev navedenih komunalnih naprav in 
vodov. Faznost izvedbe in način priključevanja kanalizacije se izdelata skupaj s projektantom 
in upravljavcem kanalizacijskega omrežja.  
 
Peskolove se izvede iz PE cevi DN500 ter DN400 in se jih položi na betonski temelj C12/15. 
Na vrhu peskolova se izvede AB venec in rešetka iz NL 400x400 mm nosilnosti 250 kN oz. iz 
NL 300x300 mm na peskolovih DN400. Peskolove z vtokom pod robnikom se izvedejo iz PE 
DN500 z pokrovom iz NL DN500 B125. Priključki na meteorne kanale se izvedejo bodisi iz 
PE cevi ali PVC cevi DN200. Na glavni kanal se priključujejo bodisi v revizijskih jaških, bodisi 
"na slepo". Priključek na AB cev se izvaja z vrtanjem betonske cevi s kronskim svedrom. V 
luknjo se namesti gumijasto tesnilo, potem se ustavi cev oz z priključnim kosom za PVC/PP 
cevi (npr. Awadock kos). Priključek na tenko stenske cevi se izvaja na slepo preko 
sedlastega kosa (montažni odcep) z nastavkom za PVC/PP cevi (npr. Awadock T-flex). 
 
Obsip cevi do 30 cm nad temenom cevi se izvaja v plasteh po 20 cm z drobljencem 8/16 
mm. Na neutrjenih površinah se preostali zasip izvaja z materialom iz izkopa, na utrjenih in 
prometnih površinah pa s tamponskim drobljencem. Zasip se utrjuje v plasteh po 20 cm. 
Zgoščevanje zasipa do 30cm nad temenom cevi se izvaja ročno, oziroma z lahkim 
komprimacijskimi sredstvi (vibracijski nabijalnik max. teže 0,3kN ali vibracijska plošča max. 
teže 1 kN.). Od višine 0,3 do 1,0m nad temenom cevi se lahko uporabljajo srednje težka 
komprimacijska sredstva (vibracijski nabijalnik max. teže 0,6kN ali vibracijska plošča max. 
teže 5kN). Deformacijski modul dna izkopa mora znašati Ev2=40 N/mm2, komprimiran zasip 
ob cevi pa mora doseči Ev2=23 N/mm2 . 
 
Vsi pokrovi revizijskih jaškov so okrogli DN600 iz nodularne litine z vgrajenim protihrupnim 
vložkom iz elastomera. Nosilnost pokrova v povoznih površinah je 400 kN, v zelenicah in na 
hodniku pa 125 kN. Pokrovi se vgrajujejo na vstopno okno AB pokrovne plošče oz na 
betonski konus jaška. V zelenici je minimalna višina pokrova nad terenom 10 cm, minimalna 
višina od terena do pokrovne plošče 20cm, kar zagotavlja normalno rast trave. Minimalna 
debelina konstrukcije vozišča nad pokrovno ploščo je 35 cm. 

Po izvedbi kanalov se izvede preskus vodotesnosti, ki se izvede skladno s SIST EN 1610. 
Cevi je potrebno očistiti in izprati. Na koncu se izvede še posnetek s TV kamero. 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

3.4.2   Hidravlični izračun 
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Tabela 2: Površinski odtok s prispevnih površin 

   

Prispevna  

površina 

A  

(m
2
) 

Utrj. 

povr. 

(%) 

Autrj. 

(m
2
) 

Karakter. 

širina 

(m) 

Povprečni 

padec PP 

(%) 

Q2 

(l/s) 

Q30 

(l/s) 

P1 79.5 100 79.5 20 2.0 3.21 6.97 

P2 87.6 100 87.6 19 2.0 3.53 7.68 

P3 139.7 100 139.7 40 2.0 5.63 12.24 

P4 26.2 100 26.2 10 2.0 1.06 2.29 

P5 199.3 100 199.3 40 2.0 8.03 17.47 

P6 96.7 37.2 36.0 23 2.0 1.45 6.6 

P7 100.9 100 100.9 45 2.0 4.07 8.84 

P8 132.0 90.9 120.0 30 2.0 5.1 11.35 

P8.1 91.0 50.5 46.0 30 2.0 3.1 7.47 

P9 67.7 51.7 35.0 16 2.0 2.15 5.56 

P10 68.4 67.3 46.0 15 2.0 2.44 5.74 

P11 88.5 54.3 48.1 30 2.0 3.07 7.3 

P12 71.3 63 44.9 15 2.0 2.48 5.95 

P13 88.5 54.3 48.1 30 2.0 3.07 7.3 

P14 75.4 59.6 45.0 15 2.0 2.45 6.25 

P15 88.5 54.3 48.1 30 2.0 3.07 7.3 

P16 73.6 61.1 45.0 15 2.0 2.45 6.12 

P17 88.5 54.3 48.1 30 2.0 3.07 7.3 

P18 73.4 61.3 45.0 15 2.0 2.45 6.11 

P19 88.5 54.3 48.1 30 2.0 3.07 7.3 

P20 73.8 62.3 46.0 15 2.0 2.46 6.15 

P21 87.6 54.8 48.0 30 2.0 3.05 7.23 

P22 80.5 28.6 23.0 14 2.0 1.64 6.08 

P23 143.9 95 136.7 25 2.0 5.72 12.53 

P24 97.3 46.2 45.0 14 2.0 3.17 7.94 

P25 124.3 100 124.3 40 2.0 5.01 10.89 

P26 120.6 100 120.6 39 2.0 4.86 10.57 

P27 122.7 100 122.7 39 2.0 4.95 10.76 

P28 92.4 79 73.0 21 2.0 2.94 7.57 

P29 65.6 100 65.6 22 2.0 2.64 5.75 

P30 94.0 83 78.0 20 2.0 3.14 7.81 

P31 60.0 100 60.0 20 2.0 2.42 5.26 

P32 87.0 81 70.5 20 2.0 2.84 7.18 

P33 58.2 100 58.2 20 2.0 2.35 5.1 

P34 82.7 79 65.3 20 2.0 2.63 6.77 

P35 62.5 100 62.5 20 2.0 2.52 5.48 

P36 80.2 82 65.7 20 2.0 2.65 6.64 

P37 60.0 100 60.0 20 2.0 2.42 5.26 

P38 139.9 100 139.9 40 2.0 5.64 12.26 

P39 142.7 94 134.1 40 2.0 5.41 12.28 



P40 161.4 97 156.5 40 2.0 6.31 14.01 

P41 47.4 100 47.4 10 2.0 1.91 4.15 

K1 179.6 98 176.0 15 2.0 7.05 15.64 

K2 181.6 69 125.3 15 2.0 4.72 14.26 

K3 129.2 53 68.5 20 2.0 2.51 9.58 

K4 174.1 95 165.4 20 2.0 6.65 15.02 

K5 259.3 95 246.4 20 2.0 9.85 22.37 

K6 101.4 98 99.4 10 2.0 3.99 8.83 

K7 95.3 97 92.4 10 2.0 3.71 8.27 

K8 176.4 97 171.1 15 2.0 6.85 15.31 

 

Tabela 3: Preverba obstoječe meteorne kanalizacije 

  Ime 

kanala 
Oznaka DN (mm) L (m) i (%) 

Qmax 

(l/s) 

vmax 

(m/s) 

polnitev 

(%) 

  T=2leti   

M1 

C1 200 41.1 1 22.23 1.03 49 

C2 250 33.9 1 46.31 1.36 71 

C3 300 1.41 4.26 62.12 1.76 50 

M2 

C1 300 42.92 0.75 26.68 1.04 37 

C5 350 45.4 0.75 57.96 1.12 54 

C6 350 2.12 2.36 75.01 1.61 48 

        

        Ime 

kanala 
Oznaka DN (mm) L (m) i (%) 

Qmax 

(l/s) 

vmax 

(m/s) 

polnitev 

(%) 

  T=30let   

M1 

C1 200 41.1 1 48.36 1.4 100 

C2 250 33.9 1 105.34 2.15 100 

C3 300 1.41 4.26 142.78 2.32 86 

M2 

C1 300 42.92 0.75 73.08 1.14 100 

C5 350 45.4 0.75 141.04 1.47 100 

C6 350 2.12 2.36 185.98 2.14 90 

 

 

 

 

 

 

 



Tabela 4: Izračun vtočnih elementov 

   

Vtočni 

element 

Dotok na  

rešetko 

(l/s) 

Neprestrežen dotok 

gorvodne rešetke 

(l/s) 

Skupni  

dotok 

(l/s) 

Višina vode 

nad rešetko 

(cm) 

Prestrežen  

dotok rešetke 

(l/s)  

  T=2leti   

P1 3.21 0 3.21 2.05 2.76 

P2 3.53 0.45 3.98 2.22 3.3 

P3 5.63 0.68 6.31 2.17 3.61 

P3.1 1 0 1 1 1 

P4 8.03 2.7 10.73 2.65 5.2 

P5 5.52 5.53 11.05 3.16 6.07 

P5.1 0 4.98 4.98 2.35 3.88 

P6* 5.1 1.1 6.2 3 7.8 

P7* 5.25 0 5.25 3 7.8 

P8* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P9* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P10* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P11* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P12* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P13* 5.51 0 5.51 3 7.8 

P14* 10.53 0 10.53 3.5 13.8 

P15 5.01 0 5.01 2.23 3.68 

P16 4.86 1.33 6.19 2.4 4.33 

P17* 4.95 1.86 6.81 3 7.8 

P18 5.58 0 5.58 2.45 3.95 

P19 5.56 1.63 7.19 2.7 4.56 

P20 5.19 2.63 7.82 3.05 5.21 

P21 5.15 2.61 7.76 3.05 5.19 

P22 5.07 2.57 7.64 3.03 5.14 

P23 5.64 2.5 8.14 3.1 5.33 

P24 5.41 2.81 8.22 3.1 5.35 

P25* 8.22 2.87 11.09 3.7 11.4 

Pk1 in Pk1.1* 14 0 14 10 80 

Pk2** 9.85 0 3.6 3 10 

Pk2.1 in Pk2.2* 98*** 0 98 12 108 

Pk3** 6.85 0 6.1 2.5 7.8 

Pk4.1** 3.71 0 3.31 2.5 7.8 

Pk4.2** 3.99 0 3.56 2.5 7.8 

Pk5** 9.16 0 7.51 3 10 

* vtok pod robnikom v depresiji 

** rešetka v muldi v depresiji 

***dotok T=30let (ocena) 

     



 

Slika 1: Shematični prikaz poteka načrtovanih meteornih kanalov 



 

Slika 2: Prikaz vzdolžnega profila obstoječega kanala M1 za naliv povratne dobe T=2 leti, 

trajanja t=5 min (maksimalna polnitev). 

 

Slika 3: Prikaz vzdolžnega profila obstoječega kanala M2 za naliv povratne dobe T=2 leti, 

trajanja t=5 min (maksimalna polnitev). 



 

Slika 2: Prikaz vzdolžnega profila obstoječega kanala M1 za naliv povratne dobe T=30 let, 

trajanja t=5 min (maksimalna polnitev). Pretok v kanalu H Q30 

 

Slika 2: Prikaz vzdolžnega profila obstoječega kanala M2 za naliv povratne dobe T=30 let, 

trajanja t=5 min (maksimalna polnitev). Pretok v kanalu H Q30 
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P4 obst.

P5 in P5.1 tip2

P6 tip1

P7 tip1
P8 obst.

P15 obst.P16 obst.
P17 tip1P18 tip2P19 tip2P20 tip2

kanal H
Kp 96.1
Kd 93.9

kanal H
Kp 95.1
Kd 93.3

Pk1 in Pk1.1 tip1

Pk2 tip3

Pk3 tip3

Pk4.1 tip3
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Pk5 tip3

Pk2.1 in Pk2.2 tip1

Pk2.3 tip2

OBSTOJEČI KANAL M1OBSTOJEČI KANAL M2

LEGENDA - OBSTOJEČE STANJE

Meteorna kanalizacija

Vodovod

Plinovod

TK vod

LEGENDA - PROJEKTIRANO STANJE

Meteorna kanalizacija

Vodovod (obdelano v
posebnem načrtu)
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X/2 OD X/2

B = OD + X

ß

30
 cm

Drobljenec 0/32 ali
material od izkopa

Drobljenec 8/16
zbit do Dpr 95%

120°



PVC ali PP cev DN200

Pesek 8/16mm ali polno
 obbetonirana cev

Temelj C12/15

Zasip jaška
drobljenec 0/32

PE DN500

Rešetka iz nodularne litine
400x400mm C250

AB venec C20/25

Rešetka iz nodularne litine
400x400mm C250

PVC ali PP cev DN200

PE DN500

Betonski
robnik 15/25

Betonski
robnik 15/25



PVC ali PP cev DN200

Pesek 8/16mm ali polno
 obbetonirana cev

Temelj C12/15

Zasip jaška
drobljenec 0/32

PE DN500

AB venec C20/25

Podložni beton C12/15

Podložni beton C12/15

Vtok obdelan z
zalivno malto

Pokrov iz nodularne
litine DN500 B125

Vtočna cev
(varianta)

Betonski
robnik 15/25

Betonski
robnik 15/25

Pokrov iz nodularne
litine DN500 B125

Vtočna cev
(varianta)

Gumijasto tesnilo

Zalivna malta

PVC cev DN160



PVC ali PP cev DN200

Pesek 8/16mm ali polno
 obbetonirana cev

Temelj C12/15

Zasip jaška
drobljenec 0/32

PE DN400

Rešetka iz nodularne litine
300x300mm C250

AB venec C20/25

Rešetka iz nodularne litine
300x300mm C250

Asfaltirana (tlakovana)
mulda širine 30cm



Podložni beton C12/15

Betonska cev

Izvrtana odprtina na cevi

PVC/PP koleno

PVC/PP cev

Priključni kos za
PVC/PP cevi
(npr. Awadock kos)

Obstoječa
ACC cev DN300

Sedlasti kos 90° (montažni odcep)
z nastavkom za PVC/PP cevi
(npr. Awadock T-flex)

PVC/PP cev DN200

Slepi priklop na betonsko cev

Slepi priklop na tenko stensko cev



3

4

P

.

P

.

P

.

P

.

P

.

P

.

P

.

Ža
bji

 kr
aj

Vojkova cesta

Ul
ica

 X
XX

. d
ivi

zij
eStara pot

Vojkova cesta

Sočebranova ulica

P

.

P

.


	3.1_Načrt gradbenih konstrukcij - CESTA
	VOJK_tehnicno POR
	VOJK_tehnicno POR
	Skener_20201111_091002
	VOJK_Prve strani - C
	Binder1
	3.4.1.2_Tehnicno poročilo-ODVODNJAVANJE

	VOJK_Prve strani - C
	Binder1
	3.4.2_Hidravlični izračun

	Binder1
	3.5.2.1_Gradb_sit-križ.XXX. divizije
	3.5.2.2_Gradb_sit-Vojkova
	3.5.3_Vzdolžni profil-Vojkova


	3.1.5.4_Karakter
	3.1_Načrt gradbenih konstrukcij - CESTA
	Binder1
	3.5.4.2_Karakteristični-križ.XXX.divizije
	3.5.5_Prečni-Vojkova
	3.5.6.1_Prom_sit-križ.XXX.divizije
	3.5.6.2_Prom_sit-ul.XXX.divizije

	VOJK_Prve strani - C
	Binder1
	3.5.7.1 GRAD SIT
	3.5.7.2 POL CEVI
	3.5.7.3 PESK RESETKA
	3.5.7.4 PESK VPR
	3.5.7.5 PESK RESETKA MULDA
	3.5.7.6 SLEPI PRIKLOP
	3.5.8_Komunal_sit





