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1. TEHNIČNI OPISI IN IZRAČUNI 

1.1. TEHNIČNO POROČILO – vozlišče P+R 

1.1.1. SPLOŠNO 

Mestna občina Nova Gorica želi na območju severnega dela Solkana vzpostaviti P+R vozlišče, ki bo služilo tako 

za  namene  razbremenitve  starega  jedra  Solkana  v  neposredni  bližini,  kot  omogočalo  rabo  zaposlenim  v 

širšem mestnem območju Nove Gorice, kot tudi obiskovalcem Solkana in širše okolice. 

MONG  se  želi  odzvati  na  Povabilo  k  predložitvi  vloge  za  sofinanciranje  operacij  trajnostne  mobilnosti  z 

mehanizmom  CTN  –  prednostna  naložbe  4.4  ZMOS‐a  (1.stopnja)  z  namenom  pridobitve  sredstev  za 

sofinanciranje predvidenega vozlišča P+R iz sredstev namenjenih urbanemu razvoju. Za ta namen potrebuje 

ustrezno izdelano dokumentacijo. 

V  ta  namen  je  izdelana  prostorska  preveritev  umestitve  P+R  na  severnem  robu  Solkana,  ter  prometna 

preveritev  območja  od  Soškega  trga  do  Trga  Jožeta  Srebrniča,  cesta  LG  287011,  po  projektu  IZP  (idejna 

zasnova) rekonstrukcija objekta Ureditev Soške ceste in ceste IX. Korpusa od začetka Solkana do krožišča pri 

hotelu Sabotin« – varianta 4, projektant PROVIA d.o.o., št. projekta PR380, št. načrta PR380‐CE‐IZP‐V4, datum 

januar 2019. 

 

1.1.2. PROJEKTNE OSNOVE 

1.1.2.1. Predhodna dokumentacija 

Naročnik razpolaga z naslednjo obstoječo dokumentacijo, ki nam je služila kot izhodišče prostorski preveritvi: 

 

‐  Geotehnično poročilo za območje ob Soški cesti med potokom Gorišček in Srebrničevim trgom, 

izdelovalec Urbani BIRO s.p., št. načrta PG/7153, junij 2017 (EZTS – GO Projekt "Čezmejni naravni park 

Isonzo ‐ Soča" št. 099‐19/2014‐69); 

‐  SOLKAN strokovne podlage za urejanje severnega dela, izdelovalec SADAR+VUDA d.o.o., št. projekta 

303‐16 – 3 faza (končna), 16.10.2016; 

‐  Projektna naloga za anonimni arhitekturni natečaj, katerega cilj je pridobitev projektnih rešitev območja 

»Vhoda v Solkan« ‐ osnutek, izdelovalec Sadar+Vuga d.o.o., junij 2017; 

‐  IZP (idejna zasnova) rekonstrukcija objekta Ureditev Soške ceste in ceste IX. Korpusa od začetka Solkana 

do krožišča pri hotelu Sabotin« – varianta 4, projektant PROVIA d.o.o., št. projekta PR380, št. načrta 

PR380‐CE‐IZP‐V4, datum januar 2019 (vključuje tudi Štetje tranzita – beleženje registrskih oznak vozil in 

analiza tranzitnega prometa na treh presekih 

–  kočno poročilo, izdelovalec AXIS d.o.o., 5.12.2018); 

‐  PZI (projektna dokumentacija za izvedbo gradnje) za vzdrževalna dela v javno korist Postavitev šestih (6) 

postaj za izposojo koles v Mestni občini Nova Gorica, projektant PROVIA d.o.o., št. projekta PR413‐CE, št. 

načrta PR413‐CE‐PZI, sept.18 (dopolnitev jan. 2019) ‐dokončna verzija v izdelavi. 



PZI – 2/1 Načrt za ceste 

 

 

IZP ‐ Ureditev vozlišča P+R na območju severnega dela Solkana  Št. proj.: 325/19

2 

1.1.2.2. Obstoječe razmere in pogoji 

Lokacija se nahaja na vhodu v Solkan in predstavlja severno vstopno točko v urbano čezmejno območje (iz 

smeri Brd, doline reke Soče in Čepovanske doline). 

Obravnavano območje obsega parkirišče z obračališčem in avtobusnim postajališčem in povezavo do nadvoza 

državne  ceste R2  (odsek  1426  ‐  SOLKAN MOST – GONJAČE);  zemljišča  severno od parkirišča oz.  nadvoza 

državne  ceste  R2  (odsek  1426  ‐  SOLKAN  MOST  –  GONJAČE);  območje  javne  ceste  severno  od  križišča 

kategoriziranih občinskih cest z oznako JP 786072 in LG 287011; območje križišča kategoriziranih občinskih 

cest z oznako JP 786072 in LG 287011; javne površine na vzhodni strani križišča (v naravi zelenice in javna 

parkirišča); odsek Soške ceste oz. javne ceste z oznako LG 287011 od križišča kategoriziranih občinskih cest z 

oznako JP 786072 in LG 287011 do Trga Jožeta Srebrniča (do območja priključka kategorizirane občinske ceste 

z oznako JP 786551 na Soško cesto). 

 

 
Širše območje obdelave (označeno z rdečo obrobo) 
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Fotografije obstoječega stanja: 

 

 

 

1.1.2.3. Geodetska podloga 

Rešitve ureditev temeljijo na osnovi izdelanega geodetskega posnetka in ortofoto posnetka. Geodetski načrt 

za območje ob Soški cesti med potokom Gorišček  in Srebrničevim trgom, je izdelalo podjetje Urbani BIRO 

s.p., št. načrta PG/7153, junij 2017 (EZTS – GO Projekt "Čezmejni naravni park Isonzo ‐ Soča" št. 099‐19/2014‐

69), dopolnitev september 2019. 

 

1.1.2.4. Programska izhodišča umeščanja v prostor 

Temeljna  programska  izhodišča  za  vozlišče  P+R  so  podana  v  Smernicah  za  vzpostavitev  sistema  P+R 

(Ministrstvo za infrastrukturo 2017). 

 

 

 

Mestna občina Nova Gorica je podala sledeča izhodišča širšega značaja: 
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‐  Ureditev vozlišča P+R in z njimi povezanih elementov mora biti oblikovan na način, da ovrednoti in sanira 

danes precej degradiran prostor naselja, ki je bilo prvič (skupaj z Gorico) pisno omenjeno pred več kot 1000 

leti in ima zato pomembno vlogo v identiteti čezmejnega urbanega in širšega primorskega prostora; 

‐  Na osnovi zgoraj navedenega ter želje po zagotovitvi pogojev za prenovo naselja, je cilj MONG tudi, da se 

motoriziran promet na Soški cesti in v nadaljevanju skozi Solkan omeji na ciljni promet v in iz naselja Solkan, 

medtem ko se tranzitni promet usmerja na t.i. Solkansko obvoznico; P+R se prednostno načrtuje na območju 

zemljišč v lasti občine oz. države; 

‐  P+R se prednostno načrtuje do nadvoza državne ceste R2 (odsek 1426 – SOLKAN MOST – GONJAČE) in le 

v primeru, da prostora ni dovolj,  se  slednje načrtuje  tudi  severno od nadvoza. V  vsakem primeru  je P+R 

potrebno načrtovati na način, da omogoča povezavo na morebitno nadaljnjo fazo P+R severno od nadvoza; 

‐  V projekt P+R se smiselno vključi tudi urejanje odseka Soške ceste do Trga Jožeta Srebrniča ter ureditev 

križišča kategoriziranih občinskih cest z oznako JP 786072 in LG 287011in z njim povezanih javnih površin na 

vzhodni stran; 

‐  Zagotoviti je potrebno pogoje za končno postajo javnega linijskega prevoza v mestnem prometu v Mestni 

občini Nova Gorica; 

‐  Umestiti je potrebno vsaj 2 (po možnosti 4) parkirni mesti za avtodome z oskrbo; 

‐  Umestiti je potrebno javne sanitarije; 

‐  Obstoječe programe in opremo (urbano in komunalno) na območju (obeležja, ekološki otok in sorodno) 

je potrebno ustrezno prerazporediti oz. predlagati njihovo nadomestno umeščanje; 

‐  Programe se smiselno združuje v servisnem objektu oz. je potrebno predlagati njihovo umestitev znotraj 

območja; 

‐  MONG  bo  na  lokacijo  postavila  postajo  za  izposojo  koles.  Znotraj  naloge  je  potrebno  upoštevati 

programske zahteve in zagotoviti nadomestno lokacijo; 

‐  Slovenske  železnice  d.o.o.  so  napovedale  vzpostavitev  svojega  sistema  izposoje  koles.  Preveriti  je 

potrebno ali je predvidena tovrstna postaja tudi na tej lokaciji. V kolikor je predvidena je slednje potrebno 

smiselno uskladiti; 

‐  Projektne  rešitve  morajo  smiselno  upoštevati  namero  povezave  platoja  parkirišča  s  stopnicami  do 

železniške postaje Solkan; 

‐  Predvideti  je  potrebno možnost  polnilnice  za  električna  vozila  in  vsaj  dveh  parkirnih mest  za  namen 

polnjenja električnih vozil; 

‐  Predvideti je potrebno možnost polnjena za električna kolesa; 

‐  Obstoječa drevesa na javnih površinah se ohranja v največji možni meri oz. v primeru odstranitve se jih 

nadomesti; 

‐  Na območju se smiselno umesti nove zelene površine oz. zasadi prednostno visoko vegetacijo za namene 

ustreznega senčenja tlakovanih površin; 

‐  Za posege na območju obstoječih dreves  in za namene umeščanja novih dreves se upoštevajo veljavni 

SIST ISO standardi in druge strokovne smernice; 

 

Pri načrtovanju smo poleg zakonskih predpisov upoštevali naslednje smernice: 

‐  P+R Smernice za vzpostavitev sistema P+R (parkiraj in presedi in umeščanje vozlišč v urbanih naseljih 

(Ministrstvo za infrastrukturo RS, 2017) 

http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/DPR/STMPP/P_R_Smernice_za_vzpostavitev_sist

ema_P_R__parkiraj_in_presedi__in_umescanje_vozlisc_P_R_v_urbanih_naseljih_V1.00_podpis.pdf 

‐  Kolesarjem prijazna infrastruktura. Smernice za umeščanje kolesarske infrastrukture v urbani prostor 

(Ministrstvo za infrastrukturo RS, 2017) 
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http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/DPR/STMPP/Kolesarjem_prijazna_infrastruktura

_smernice_za_umescanje_kolesarskih_povrsin_v_urbana_naselja_V1.00_podpis.pdf; 

‐  Infrastruktura  za  pešce.  Splošne  usmeritve  (Ministrstvo  za  infrastrukturo  RS,  2017) 

http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/DPR/STMPP/Infrastruktura_za_pesce_‐

_splosne_usmeritve_V1.00_podpis.pdf 

‐  Strateški  načrta mobilnosti  dostopnosti  za Mestno  občino Nova Gorica,  izdelovalec  Zavod Dostop,  št. 

projekta 01‐SDN‐2019, maj 2019 (Dokument je v fazi zaključevanja in priprave za sprejem na Mestnem svetu 

MONG.  Sprejet  dokument  predstavlja  smernice  za  zagotavljanje  dostopnosti,  skladno  z  sedmim  (7) 

odstavkom 22. člena Gradbenega zakona (UL RS 61/17 in 72/17). 

 

1.1.2.5. Upravičenost sofinanciranja v okviru operacij trajnostne mobilnosti z 

mehanizmom CTN 

Mehanizem predvideva naslednje upravičene ukrepe: 

 

‐  Spodbujajo se operacije, ki vključujejo več kot eno vrsto ukrepov. Predviden poseg je operacija z več kot 

enim  upravičenim  ukrepom  za  doseganje  namena  operacij  v  okviru  PN  4,4.  To  je  Projekt  P+R,  ki  hkrati 

vključuje    tudi  projekte  za  razvoj  kolesarske  infrastrukture  ter  infrastrukture  za  pešce,  JPP  ter  uporabo 

sodobnih tehnologij. 

‐  Predmet sofinanciranja je naložba v izgradnjo in vzpostavitev sistemov P+R, ki so del razvoja JPP in drugih 

organiziranih oblik trajnostne  v mestnih občinah in so smiselno uvrščeni v prostor z vidika potreb po prevozu 

potnikov, tako da omogočajo prestopanje z osebnega avtomobila na bolj trajnostna prometna sredstva. 

‐  Sistem P+R mora biti urejen na način, da zagotavlja prestopanje na postajo  JPP ali na postajo  javnega 

sistema za izposojo koles. 

‐  Projekti  P+R  vključuje  izračun  konkurenčnosti  izvedbe  vozlišča  P+R,  ki  je  pripravljen  v  skladu  z 

metodologijo iz Priloge B Povabila in Priloge A Vsebinskih izhodišč. Projekt z izračunom dokazuje zmanjšanje 

uporabe osebnih motornih vozil v mestu. 

‐  Poleg samega zagotavljanja parkirnih mest je upravičen namen tudi prometna in urbana oprema vozlišča 

P+R, ozelenitev in druge ureditve za udobje potnikov, v skladu s smernicami.  

‐  Kolesarske povezave predvidene s projektom so zaključene (neprekinjene), neposredne, varne, udobne 

(po potrebi z dodatno infrastrukturo za premagovanje višin) in privlačne ter omogočanje dnevne mobilnosti 

s kolesom. 

‐  Predmet sofinanciranja je gradnja in/ali rekonstrukcija postajališč JPP in prenova in/ali gradnja postaj JPP. 

‐  Predmet  sofinanciranja  je  gradnja  in/ali  rekonstrukcija  pločnikov  in  ostalih  peš  povezav,  vključno  s 

preureditvijo  površin  za  motorni  promet  v  površine  za  pešce,  vzpostavitev  prehodov  za  pešce  in 

rekonstrukcije križišč, izvedba ukrepov za udobnost in privlačnost infrastrukture za pešce v sklopu urejanja 

peš  povezav  (npr.  urbana  oprema,  zagotavljanje  sence,  ozelenitev,  ločenost  od  motornega  prometa, 

osvetlitev, označevanje in podobno). 

‐  V sklopu urejanja infrastrukture za pešce in kolesarje je lahko upravičen strošek tudi gradnja komunalne 

infrastrukture (javna razsvetljava, odvodnjavanje ipd.), v kolikor je njena izgradnja oziroma prenova nujna ali 

če je namenjena pešcem, vendar sofinanciranje komunalne infrastrukture ne sme presegati 50 % investicije 

v infrastrukturo za pešce. 

 

Neupravičen strošek: 
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Lokacija postaje za izposojo koles, predvidena s projektom PZI Postavitev šestih (6) lokacij za izposojo koles v 

Mestni občini Nova Gorica, št.proj. PR413‐CE, sept. 2018 (dopolnitev jan. 2019), PROVIA d.o.o., ne sovpada z 

lokacijo predvideno s projektom Ureditev vozlišča P+R na severnem delu Solkana, zato bo potrebno izvesti 

rušitev ter ponovno vzpostavitev postaje za izposojo koles. Vse skupaj predstavlja neupravičen strošek. 

 

 

1.1.3. TEHNIČNI PODATKI 

1.1.3.1. Opis projektnih rešitev 

V okviru prostorske preveritve smo preverili ali je možno v omejen prostor umestiti program skladno z željami 

naročnika in izhodišči ter smernicami za umestitev P+R v prostor. V nadaljevanju je opisna in grafično podana 

varianta umestitve v prostor. 

Ureditev vozlišča P+R in z njimi povezanih elementov  je oblikovana na način, da ovrednoti in sanira danes 

precej degradiran prostor naselja, ki je bil prvič (skupaj z Gorico) pisno omenjeno pred več kot 1000 leti in 

ima zato pomembno vlogo v identiteti čezmejnega urbanega in širšega primorskega prostora. 

Cilj je, da se motoriziran promet na Soški cesti in v nadaljevanju skozi Solkan omeji na ciljni promet v in iz 

naselja Solkan, medtem ko se  tranzitni promet usmerja na  t.i.  Solkansko obvoznico. P+R  je načrtovan do 

nadvoza državne ceste R2 (odsek 1426 – SOLKAN MOST – GONJAČE).  

Na že obstoječem parkirišču bo vzpostavljen nov sistem parkiranja s krožnim prometom. V sklopu P+R  je 

predvideno: 

‐ 51 parkirnih mest za osebna vozila, 

‐ 1 parkirno mesto za taksi, 

‐ 3 parkirna mesta za invalide, 

‐ 5 parkirnih mest za električna vozila, 

‐ 2 parkirni mesti za avtodome, 

‐ 4 parkirna mesta za motorje, 

‐ postajališče za mestni avtobus, 

‐ nadstrešnica z 8 sedišči, 

‐ 8 koles za izposojo, 

‐ nadstrešnica za 5 koles, 

‐  varna kolesarnica za 5 koles, 

‐  stojala za 10 koles, 

‐  servisno stojalo za kolo, 

‐  senitarije, 

‐ 5 košev za odpadke, 

‐ eko otok, 

‐ osvetlitev, 

‐ oznake za slepe, 

‐  signalizacija, 

‐ 2 pitnika, 

‐ 2 avtomata za prodajo vozovnic oz. plačilo parkirišča. 

 

Na skupnem prometnem prostoru in drugih javnih površinah pa je predvideno: 

‐ 2 informacijski tabli (na Soškem trgu), 
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‐ 1 pitnik, 

‐ 2 koša za odpadke, 

‐ 3 klopi, 

‐ oznake za slepe, 

‐ osvetlitev, 

‐ 2 potopna stebrička. 

 

Nov  sistem P+R  bo  vključeval  tudi  prostor  za  postanek  turistov  in  ostalih  dnevnih migrantov  v  Solkan  in 

okolico in jim nudil servisni objekt z javnimi sanitarijami. 

Za  morebitno  nadaljnjo  fazo  je  P+R  načrtovan  na  način,  da  omogoča  povezavo  na  severno  stran,  pod 

nadvozom, s peš potjo čez novo predvideno brv, do pokopališča. V projekt je vključena tudi ureditev odseka 

Soške ceste do Trga Jožeta Srebrniča ter ureditev križišča kategoriziranih občinskih cest z oznako JP 786072 

in  LG  287011  in  z  njim  povezanih  javnih  površin  na  vzhodni  strani  (v  nadaljevanju  površine  za  namene 

projekta t.i. »Soški trg«). 

Zagotovljena je končna postaja javnega linijskega prevoza v mestnem prometu v Mestni občini Nova Gorica, 

s krožnim prometom po parkirišču. Umeščena je tudi programska oprema (urbana in komunalna) na območju 

(obeležja, ekološki otok, počivališče za kolesarje in sorodno). 

Na  lokaciji  je  tudi  opredeljena  lokacija  za  postavitev  postaje  za  izposojo  koles  (8  koles)  ter  kolesarsko 

parkirišče s stojali za 20 koles (z nadstrešnico za 5 koles in varno kolesarnico za 5 koles). Predvidene so tudi 

polnilnice  za  električna  vozila  na  petih  parkirnih  mestih.  Plato  parkirišča  P+R  je  z  dvigalom  povezan  z 

železniško postajo Solkan.  

 

V projektni dokumentaciji je zaradi celovitejšega razumevanja območja prikazana tudi umestitev 48 stojal za 

kolesa za potrebe Slovenskih železnic, ki so bila s projektom Ureditev parkirnih mest za kolesa na območju 

železniških postaj, št.proj. 8396/70, november 2018, predvidena na območju sedanjega parkirišča. Stojala za 

kolesa  se  postavijo  v  višinskem nivoju  perona  in  so  od  njegovega  roba  ter  od  progovnega  praga  zadosti 

oddaljena. 24 stojal se umesti pod konzolni del zgornjega nivoja vozlišča P+R, kar tvori pokrito in po potrebi 

tudi zaprto kolesarnico. 24 stojal pa je umeščenih na prosti površini za peronom. Za dostop iz nivoja perona 

in predvidenega območja kolesarnice na nivo vozlišča P+R  je predvideno dvigalo, ki omogoča tudi prevoz 

invalidov. Dvigalo ter ureditev površin s stojali za kolesa niso predmet projekta. 

 

Na  območju  so  smiselno  umeščene  nove  zelene  površine  oz.  zasaditve  visoke  vegetacije  za  namene 

ustreznega senčenja tlakovanih površin. Obstoječa drevesa se v največji možni meri ohranijo oz. v primeru 

odstranitve se jih nadomesti. Za posege na območju obstoječih dreves in za namene umeščanja novih dreves 

so se upoštevali veljavni SIST ISO standardi in druge strokovne smernice. 

Parkirišče  P+R  se  projektira  kot  tip  »B«;  to  so  vozlišča,  ki  imajo  –  v  primerjavi  s  tipom  »A«  ‐  kakšno 

pomanjkljivost; so ali težje dostopna z avtom ali pa ponudba JPP ni zelo dobra. 

Na  javnih površinah v mestnem središču  je potrebno ukiniti ustrezno normirano število parkirnih mest  in 

hkrati  ne  povečevati  skupnih  kapacitet  z  drugimi  parkirišči  v  mestnem  središču.  Razmerje  med  novimi 

parkirnimi mesti na vozlišču P+R mora biti 1  : 1. Za eno novo PM na vozlišču P+R mora biti ukinjeno eno 

brezplačno ali plačljivo parkirno mesto v mestnem središču. 

 

Minimalne zahteve in oprema za vozlišče P+R tipa »B« s predvidenimi 50 ‐ 200 parkirnimi mesti: 
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Element 

 
Metoda/vrsta 

 
Vrednost 

Okoliščine, ki morajo biti zagotovljene: 

Št. dnevnih migrantov iz smeri Število vozil med 6:00 in 9:00 na vpadnicah 

ob P+R
Vsaj 2.000 

Minimalna ponudba JPP Med 6:00 in 22:00 Vsaj 30 min.

Privlačnost vozlišča Dosežen mora biti prag konkurenčnosti 

vozlišča P+R.
Vsaj 1 : 2,5 

 
Izvajanje parkirne politike 

Mesto mora ukiniti enako normirano 

število parkirnih mest v mestnem središču 

oz. vsaj ½ normiranega št. parkirnih mest, 

če gre za P+R, ki ga koristijo migranti v 

drugo mesto

 
50 ‐ 200 

Mesto mora izvajati parkirno politiko na celotnem območju 

občine.

Minimalne kapacitete in osnovna oprema: 

Število parkirnih mest za 

avtomobile PM (ŠA) 
Standardne širine, 25m2 50 ‐ 200 

Število širših parkirnih mest Za gibalno ovirane, 5% od PM (ŠA), 30m2 3 – 10 
Število parkirnih mest za 

motorna kolesa PM (ŠM) 
Površine 3m2 Vsaj 4 (do 10) 

Nadstrešnica za kolesa 10 % PMk (ŠK) pokritih  

Varne kolesarnice Omarice za kolesa ali zaklenjene 

kolesarnica

10% PM (ŠK)

Stojala za kolesa PM (ŠK) Zavzamejo površino 1m2 Vsaj 40 % PM (ŠA)

Servisno stojalo za kolesa  1 
Stranišče Skupno 1 
Koš za odpadke Za ločeno zbiranje 5 % PM + 4/JPP

Ekološki otok  1 
Osvetlitev 1 svetilo na 400m2 , javna ali fotovoltaika, Da 
Oznake za slepe in slabovidne  Da 
Postajališče JPP Mestni JPP, medkrajevni JPP Vsaj 1 

 
Nadstrešnica s sedeži 

Število sedežev je 15% od PMa. 

Število nadstrešnic (8m2)  odvisno od števila 

sedežev

8 – 30 sedežev 

1 – 3 nadstrešnice 

Signalizacija Informacijska tabla z voznim redom in 

tarifami
Da 

Elektromobilnost Vtičnice za polnjenje električnih vozil 10% PM 

Dodatna oprema: 

Mesto za avtotaksi, 

sopotništvo, »drop off« 
1 / 100 PM (ŠA), 30m2 0 – 2 

Število parkirnih mest za 

bivalnike PM (ŠBI) 
Če je takšen regijski koncept, vsaj 5 mest, 

55m2 / 1 PM (ŠBI)
Število parkirnih mest za 

turistične avtobuse PM (KB) 
Če je takšen mestni ali regijski koncept, vsaj 2, 

80m2 / 1 PM (KB)
Terminal sistema za izposojo 

javnih koles 
Max. 100 m oddaljeno od P+R 5‐20 koles 
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Električno napajanje vozil Polnilne postaje (hitro polnjenje)  
Postaja za polnjenje el. koles   
Pitnik   
Stranišče, tuši, previjalnice Ločena stranišča (1 / 100 PM)  
Video nadzor   
Gasilni aparat  1 

 
Ozelenitev 

Drevesa (senčenje, izjemoma je lahko 

senčenje tudi arhitekturno)
1 drevo / 4 PM 

Zelene in pohodne površine 3,15m2 / PM
Klopi Zunaj postajališč 1 / 100 PM 
Prikazovalnik zasedenosti PM Na glavni vpadnici  
Prikazovalnik prihodov JPP   
Zaračunavanje parkirnine Avtomatska blagajna za zaprto parkirišče Če je takšen režim

Zaračunavanje voznine Avtomatska blagajna za vozovnice Če je takšen tarifni sistem

 
Nadzor vstopa vozil 

Zapornice  
Višinske zapornice, če je takšna zasnova  
Preprečevanje vstopa tovornim vozilom  

 
Mobilnostni center 

Prostor za upravljanje sistema P+R in za 

informacije o trajnostni mobilnosti za 

potnike

Predvsem, kjer je 

dostopno tudi 

kolesarjem

Dopolnilna ponudba: 

Ponudba hrane in pijače   
 

 

1.1.3.2. Voziščna konstrukcija 

P+R betonsko vozišče na dostopni cesti, avtobusni postaji in parkirišču za gibalno ovirane osebe 

sestava  debelina  zahteva Ev2 

(MPa) 

obrabna plast iz cementnega betona  25 cm   

AC 22 base B50/70 A4  6 cm   

nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm  20 cm  100 

posteljica: kamniti material   20 cm  80 

  skupaj = 71 cm   

*nosilnost na temeljnih tleh: Evs2 > 20 MPa 

 

Cesta LG 287011 od Soškega trga do Trga Jožeta Srebrniča, Soški trg (povozni del) 

sestava  debelina  zahteva Ev2 

(MPa) 

obrabna plast iz tlakovcev kot na primer Oblak Napoli  8 cm   

podložna plast iz cementnega betona  20 cm   

nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm  20 cm  100 

posteljica: kamniti material   20 cm  80 

  skupaj = 68 cm   

*nosilnost na temeljnih tleh: Evs2 > 20 MPa 
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Navezane na obstoječe ceste 

sestava  ceste v PIC Cikava  zahteva Ev2 

(MPa) 

AC 11 surf B50/70 A4  4 cm   

AC 22 base B50/70 A4  6 cm   

nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm  25 cm  100 

posteljica: kamniti material   30 cm  80 

  skupaj = 65 cm   

*nosilnost na temeljnih tleh: Evs2 > 20 MPa 

 

P+R parkirišča 

sestava  debelina  zahteva Ev2 

(MPa) 

obrabna plast iz tlakovcev kot na primer Oblak Eko  6 cm   

nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm  25 cm  100 

posteljica: kamniti material   30 cm  80 

  skupaj = 61 cm   

*nosilnost na temeljnih tleh: Evs2 > 20 MPa 

 

Soški trg, pločniki 

sestava  debelina  zahteva Ev2 

(MPa) 

obrabna plast iz tlakovcev kot na primer Oblak Napoli  8 cm   

nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm  25 cm  100 

posteljica: kamniti material   30 cm  80 

  skupaj = 63 cm   

*nosilnost na temeljnih tleh: Evs2 > 20 MPa 

 

 

1.1.4. OBLIKOVANJE OBMOČJA, POSAMEZNIH OBJEKTOV IN URBANE OPREME 

1.1.4.1. Splošno 

Vozlišče P+R se oblikovno podreja funkcionalnim prometnim zahtevam, hkrati pa z manjšimi intervencijami 

območju dodaja mestotvorno funkcijo. Oblikuje se SZ rob vozlišča P+R z monolitnim zidom, ki je hkrati ograja 

in je precej izpostavljen ob vstopu v Solkan. Predvidi se dvignjena ploščad za oddih, posedanje, zadrževanje 

ljudi, ki so uporabniki prometnih ureditev in naključni obiskovalci. Območje se zazeleni s pokrovnicami na 

ožjih zelenicah, parkirišča za avtomobile se tlakuje z travnimi ploščami, ki vzpostavijo enoten videz »zelene 

preproge«, predvidi se ohranitev dela drevnine na območju ter zasaditev več novih dreves za zmanjšanje 

učinka  toplotnega  otoka.  Jugovzhodno od  P+R  se  vzpostavi manjši  trg  z  enotnim  tlakovanjem,  klopmi  in 

simbolično  nakazanimi  mestnimi  premicami,  ki  vodijo  do  centra,  pokopališča,  mostu  in  novo  urejenega 

območja. Proti železniški postaji se umesti dvigalo za dostop s kolesi  in invalidskim vozičkom. Oblikovanje 

urbane  opreme  in  objektov  nadstrešnic,  paravanov  se  poenoti  z  manjšo  uporabo  lesa  za  doseganje 
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domačnosti in topline ter pretežno uporabo kovinskih elementov ter monolitnih brušenih betonskih površin 

z vdelanim soškim prodcem (videz terazza). 

 

1.1.4.2. Avtobusno postajališče, sanitarije, kolesarnica 

Nadstrešnica  avtobusnega  postajališča  s  sedišči  za  8  oseb  se  oblikuje  z  izčiščenimi  linijami  in  osnovnimi 

materiali. Nosilna konstrukcija je delno jeklena, delno iz leplenega impregniranega lesa (stebri), ter kaljenega 

leplejenga stekla za zaklon proti vetru. Klop se predvidi lesena. Tlorisne dimenzije so 6,50 m x 2,20 m, svetla 

višina 2,30 m, s streho pa 2,50 m. Predvidena je ravna streha z membransko kritino in enotnim oblikovanjem 

atike. CC‐SI klasifikacija objekta: 12410 ‐ Postajna poslopja,  terminali,  stavbe za  izvjanje komunikacij  ter z 

njimi povezane stavbe.  

 

Sanitarni sklop sledi izgledu avtobusne postaje z ravno streho in oblikovanjem atike, stene pa se predvidi na 

zunaj iz brušene betonske površine z vdelanim soškim prodcem (videz terazza). Notranjost se izvede skladno 

s predpisi za tovrstne objekte, keramiko kot zaključnim slojem. Sanitarije so namenjene moškim, ženskam in 

invalidom, velikosti sanitarne keramike so prilagojene invalidom, ravnotako svetla odprtina drsnih vrat. Vhod 

v sanitarije se predvidi izpod nadstrešnice ki se spaja z avtobusno postajo. Proti postaji se predvidi matirano 

steklo za omejitev pogledov na vhod. Tlorisne dimenzije objekta so 2,60 m x 2,10 m, z nadstreškom pa 3,80 

m x 2,20 m. Svetla višina je 2,30 m, višina ravne strehe pa 2,50 m. Notranja površina objekta je 4,18 m2. CC‐

SI  klasifikacija  objekta:  12410  ‐  Postajna  poslopja,  terminali,  stavbe  za  izvjanje  komunikacij  ter  z  njimi 

povezane stavbe.  

 

V nizu z avtobusno postajo in sanitarnim delom je tudi kolesarnica. Ta je sestavljena iz dveh delov in sicer 

zaklenjenega  in  odprtega,  ki  vsak  sprejme  po  pet  koles.  Nosilna  konstrukcija  je  delno  jeklena,  delno  iz 

leplenega impregniranega lesa (stebri), ter kovinske mreže kot polnila. Na delu zakljenjenih koles se izvedjo 

drsna vrata s ključavnico. Tlorisne dimenzije stavbe so 4,71 m + 4,90 m x 2,20 m, z nadstrešnico pa 4,71 m + 

4,90  m  x  2,40  m.  Svetla  višina  je  2,30  m,  višina  ravne  strehe  pa  2,50  m.  Predvidena  je  ravna  streha  z 

membransko kritino in enotnim oblikovanjem atike. CC‐SI klasifikacija objekta: 12420 ‐ Garažne stavbe 

 
1.1.4.3. Dvignjena razgledna ploščad 

Na SZ robu vozlišča se predvidi za 60 cm dvignjena razgledna ploščad. Ta se od nivoja pločnika v dveh korakih 

dvigne  za  30  cm,  kar  tvori  sedišča  za  počitek.  Zgornji  del  je  namenjen  postavitvi  dveh miz  s  klopema  in 

zasaditvi  treh  večjih  dreves.  Na  tem  delu  se  monolitna  ograja  prekine  s  kaljenim  lepljenim  steklom,  ki 

omogoča poglede proti Sabotinu in v smeri doline Soče. Stopnice se izvedejo iz vidnega betona, sedala pa so 

predvidena  lesena.  Za  dostop  gibalno  oviranih  oseb  se  predvidi  klančine  na  zgornji  nivo.  Na  tej  točki  se 

predvidi tudi pitnik.  

 

1.1.4.4. Komunalni otok 

Oblikovanje komunalnega otoka z zabojniki za odpadke za stanovalce in uporabnike vozlišča P+R se uskladi z 

ostalimi  nadstrešnicami  in  urbano  opremo  na  območju.  Otok  sprejme  5  velikoh  zabojnikov,  3  zvonaste 

zabojnike in dva manjša zabojnika. Za zastiranje se predvidi paravan višine 2 m, ki je sestavljen iz monolitnega 

AB zidu z brušeno površino in vdelanim soškim prodcem (videz terazza), ter mrežastimi polnili, ki se odpirajo 

pri  pobiranju  odpadkov. Uporabi  se  tudi manjši  delež  lesa  pri  vertikalah  paravnov  za  uskladitev  videza  z 
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ostalimi ureditvami. Tla so predvidena betonska z otokom za odvodnjavanje. Otok ima dostopna vrata, ki se 

lahko po potrebi zaklenejo. Površina znaša 37 m2. CC‐SI klasifikacija objekta: 32110 – ekološki otoki. 

 

1.1.4.5. Oblikovan rob območja z ograjo in opornim zidom 

Za oblikovno zaokrožitev vozlišča P+R se predvidi monolitnim AB zid višine 1,1 m z brušeno finalno betonsko 

površino in z vdelanim soškim prodcem (videz terazza). Predvidi se tudi leseno ali kovinsko držalo. Zid potuje 

od dvigala do železniške postaje oz. od avtobusne postaje, mimo kolesarnic, preko dvignjene ploščadi in se 

izteče s povezovalno pešpotjo do obstoječega pločnika ob Soški cesti.  

Da se zagotovi  zadostne površine za vozlišče P+R,  se predvidi oporni  zid na strmi brežini proti  železnici  s 

konzolnim previsom. Višna zidu je na najvišjem delu do 2,50 m. Podrobnejšo konstrukcijsko zasnovo zidu, 

temelja in previsa se določi v kasnejših fazah projektiranja ob predhodnih geomehanskih raziskavah terena.  

CC‐SI klasifikacija objekta: 24205 – Drugi gradbeno inženirski objekti, ki niso uvrščeni drugje (oporni zidovi). 

 

1.1.4.6. Urbana oprema 

Klopi se na območju predvidijo z lesenimi sedali  in kovinsko konstrukcijo nog, podstavkov. Na območju se 

predvidijo trije pitniki in sicer za sanitarnim objektom, na razgledni ploščadi in na novo formiranem Soškem 

trgu. Koši se predvidijo na območjih zadrževanja večjega števila ljudi. 

 

1.1.4.7. Stojala za kolesa za potrebe Slovenskih Železnic 

V  grafičnem  delu  projektne  dokumentacije  je  prikazana  tudi  umestitev  48  stojal  za  kolesa  za  potrebe 

Slovenskih železnic in dvigalo iz nivoja perona do vozlišča P+R, zaradi uskladitve projektnih rešitev. Našteto 

pa ni predmet projekta.  Stojala za kolesa se predvidijo v nivoju perona, upoštevani so zadostni odmiki od 

roba perona in progovnega pragu. 24 stojal se umesti pod konzolni del zgornjega nivoja vozlišča P+R, kar tvori 

pokrito in po potrebi tudi zaprto kolesarnico. Oporni zid se v ta namen zamakne za širino kolesarnice proti 

notranjosti vozlišča P+R. S spuščenim stropom in obešeno fasado se tvori enovito oblikovanje kolesarnice. 24 

stojal pa je umeščenih na prosti površini za peronom. Za dostop iz nivoja perona in predvidenega območja 

kolesarnice  na  nivo  vozlišča  P+R  je  predvideno  dvigalo,  ki  omogoča  tudi  prevoz  invalidov.  Slednje  ima 

predviden vhod  iz SZ  strani dvigalnega  jaška,  izhod pa eno postajo višje na  JV strani. Dvigalo se ustrezno 

oblikuje, vrata se predvidi zastekljena. 

 

1.1.5. PROMETNA SIGNALIZACIJA IN OPREMA 

1.1.5.1. Horizontalna signalizacija 

Pri izvedbi talne signalizacije je potrebno upoštevati določila veljavnih standardov, tehničnih specifikacij in 

Tehničnih  pogojev  za  izvedbo  označb  na  vozišču  ter  določila  drugih  veljavnih  standardov  in  pravilnikov, 

vključno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, št. 99/15, 46/17 

in 59/18). Vzdolžne označbe na vseh prometnih površinah se izvedejo skladno s tehnično specifikacijo TSC 

02.401‐2012 »Označbe na vozišču«. Lastnosti materialov za označbe morajo ustrezati določbam standarda 

SIST EN 1436+A1, Materiali za označevanje vozišča, Lastnosti označb. 

 

Dimenzije talnih označb: 
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robna črta  ‐ bela 12 cm 

neprekinjena ločilna črta  ‐ bela 12 cm 

prekinjena ločilna črta  ‐ bela 12 cm, 

neprekinjena široka prečna črta  ‐ bela 30 cm 

prekinjena široka prečna črta  ‐ bela 30 cm, 0,6‐0,6‐0,6 

parkirne površine  ‐ bela 10 cm 

   

Vse talne označbe na vozišču se izvedejo kot tankoslojne označbe z enokomponentno belo barvo.  

 

Parkirne površine na vozlišču P+R se označijo  z barvastimi  tlakovci  (kot na primer Oblak Eko)  temno sive 

barve. Vodenje motornega prometa na območju Soškega trga se uredi s talnimi kovinskimi čepi. 

 

1.1.5.2. Vertikalna signalizacija 

Pri  izvedbi  vertikalne  signalizacije  je  potrebno  upoštevati  določila  Pravilnika  o  prometni  signalizaciji  in 

prometni opremi na cestah (Uradni list RS, št. 99/15 in 46/17) ter veljavnih  standardov SIST EN 12899:2008 

in druge. 

Na obravnavani cesti meri stranica trikotnega prometnega znaka ter stop znaka 60 cm, premer okroglega 

prometnega znaka je 40 cm. Dopolnilne table so dimenzije 40 cm x 20 cm. Na parkirni površini lahko meri 

stranica trikotnega prometnega znaka 45 cm, premer okroglega prometnega znaka je 30 cm. Dopolnilne table 

so dimenzije 30 cm x 15 cm. 

Površine prometnih znakov se izvedejo iz svetlobno odsevnih materialov RA1, razen znakov, ki so posebej 

določeni  s  Pravilnikom o  prometni  signalizaciji  in  prometni  opremi  na  cestah  in  se  izvedejo  iz  svetlobno 

odsevnih materialov RA2 oz. RA3. 

Premer stebričkov je 64 mm. Višina postavitve znakov znaša 1,50 m, v območju kolesarske steze in hodnika 

za pešce pa 2,25 m. 

Vodoravna  razdalja med  robom  vozišča  in  najbližjo  točko  oziroma  projekcijo  najbližje  točke  prometnega 

znaka mora biti na cestah v naselju če  je cesta omejena z robnikom in brez površin za pešce in kolesarje, 

najmanj 0,30 m oziroma najmanj 0,75 m, če cesta ni omejena z robniki in brez površin za pešce, hkrati pa ne 

več kot 2,00 m. 

Minimalni  vzdolžni  razmik  prometnih  znakov  na  cesti mora  biti  pri  najvišji  dovoljeni  hitrosti  ≤  50  km/h, 

najmanj 15 m. 

 

1.1.6. OBSTOJEČI IN NOVI INFRASTRUKTURNI VODI 

Obstoječa in novo projektirana infrastruktura je prikazana v Zbirni situaciji komunalnih napeljav. 

 

1.1.6.1. Meteorna kanalizacija 

Na območju predvidene gradnje je predvidena rekonstrukcija obstoječe meteorne kanalizacije.  

Pri  zasnovi  meteorne  kanalizacije  je  upoštevana  celotna  predvidena  utrjena  površina  parkirišča  ter 

predvidena tlakovana površina in obstoječe utrjene površine. Pri hidravličnem izračunu so bile upoštevane 

ekstremne padavine za merilno postajo Nova Gorica s 5‐letno povratno dobo. Hidravlični izračun je narejen 

v programu SEWER +.  Za  tlakovane površine  se upošteva koeficient odtoka =0,9. Upoštevana dopustna 
polnitev cevi je 70%. 
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Upoštevani parametri: 

 povratna doba                   N= 5 

 koeficient odtoka (cesta)    =0,9 
 dopustna polnitev          70% 

 
Upoštevane prispevne površine 

 

Na  predvidenem  parkirišču  (0,33  ha)  se  ob  izbranem merodajnem  nalivu  zbere  cca.  109  l/s.  Padavinska 

odpadna voda s parkirišč se z ustreznim naklonom betonskih in tlakovanih površin spelje v vzdolžno rego z 

betonsko kanaleto ter preko požiralnikov v kanal dimenzij PVC DN 250 do DN315 ter lovilec olj volumna 5000 

l. Odpadna voda se potem priključuje na kanal PVC DN 630 (rekonstrukcija obstoječega kanala BC DN600). 

Obstoječi meteorni kanal na parkirišču se ukine. 

Na odseku predvidene tlakovane površine Soške ceste in okolnih objektov se v zgornjem delu ceste in okolnih 

objektov ( 0,23 ha) ob izbranem merodajnem nalivu zbere cca. 77 l/s. Na obstoječem območju ceste že poteka 

meteorni kanal DN 350. S predvideno rekonstrukcijo območja se meteorni kanal dimenzij DN 350 poruši. 

Meteorna voda se preko predvidene vzdolžne betonske kanalete z rego ob robniku in požiralnikov spelje v 

kanal dimenzij PVC DN 250  do PVC DN 315 do iztoka v rekonstruiran kanal PVC DN400 do PVC DN 630.   



PZI – 2/1 Načrt za ceste 

 

 

IZP ‐ Ureditev vozlišča P+R na območju severnega dela Solkana  Št. proj.: 325/19

15 

Na spodnjem delu ceste je predvidena rekonstrukcija obstoječega meteornega kanala dimenzij DN 150 do 

DN 300 do vtoka v Solkanski potok. Ob merodajnem nalivu se v spodnjem delu ceste in okolnih objektov (0,3 

ha) zbere cca. 108 l/s. S predvideno rekonstrukcijo območja se obstoječi meteorni kanal poruši. Meteorna 

voda  se  preko  predvidene  vzdolžne  betonske  kanalete  z  rego  ob  robniku  in  požiralnikov  spelje  v  kanal 

dimenzij PVC DN 200 do PVC DN 400 do iztoka v Solkanski potok. 

Na območju previdene tlakovane površine Soškega trga se ob obstoječem nalivu zbere cca.21 l/s. Odpadna 

padavinska  voda  se  z  ustreznim naklonom  tlakovanih  površin  preko požiralnikov  spelje  v meteorni  kanal 

dimenzij PVC DN 200. 

 

1.1.6.2. Fekalna kanalizacija 

Na območju predvidene gradnje je predvidena rekonstrukcija obstoječe fekalne kanalizacije.  

Na  območju  predvidenga  parkrišča  sta  predvidena  dva  pitnika  in  ene  sanitarije.  Sanitarije  so  namenjene 

moškim, ženskam in invalidom, velikosti sanitarne keramike so prilagojene invalidom. Fekalna kanlizacija se 

spelje preko PVC  cevi  premera DN 200 do načrtovanega  kanala PVC DN 250  (rekonstrukcija obstoječega 

kanala salonit DN250). 

Trasa obstoječega fekalnega kanala na bomočju ceste IX.kropusa se ukine. Odpadna voda de spelje preko 

fekalnega  kanala  PVC  DN  250.  V  sklopu  rekonstrukcije  je  predvidena  tudi  rekonstrukcija  priključkov  do 

obstoječih objektov. 

 

1.1.6.3. Vodovod 

Na  območju  predvidene  gradnje  je  predvidena  rekonstrukcija  obstoječega  vodovoda  in  vodovdnih 

priključkov.  

Na  območju  predvidenega  parkirišča  je  predviden  je  vodovod  PE  DN  50.  Obstoječi  dotrajani  kanali  na 

območju predvidenega posega se zamenjajo z novimi enakih dimenzij iz modularne litine.  

Na območju načrtovanih  ureditev  naj  bi  potekal  nov magistralni  vodovod  za  katerega,  v  tej  fazi 

projektiranja, nismo uspeli pridobiti podatkov. 

 

1.1.6.4. Plinovod 

Obstoječe plinovodono omrežje se obdrži. Po potrebi se izvedejo ustrezne zaščite plinovoda. 

 

1.1.6.5. Električno omrežje 

Na obravnavanem območju potekajo podzemni in nadzemni NN vodi. Do transformatorske postaje Soška, 

katera je  locirana ob objektu s parc. Št. 2386, k.o. Solkan, z vzhodne smeri potekata SN 20 kV kablovoda. 

Obstoječe električno omrežje se obdrži in dogradi. Po potrebi se izvedejo ustrezne zaščite elektrovoda. 

Za napajanje predvidenih polnilnic za električna vozila ter oskrbo avtodomov je potrebno zagotoviti lasten 

NN vod iz TP Soška, za kar je potrebno zgraditi kabelsko kanalizacijo (2x STG fi 160 mm) v katero se uvleče 

NN  kabel.  Na  novo  kabelsko  kanalizacijo  je  potrebno  navezati  tudi  obstoječo  razdelilno  kabelsko  omaro 

(RKO), ki je locirana ob obstoječem komunalnem otoku. Na Soškemu trgu sta predvidena 2 potopna stebrička 

za katera je predvidena oskrba z elektriko. 

Na območju vozlišča P+R in Soške ceste se predvidi nova cestna razsvetljava. 
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1.1.7. KRAJINSKA UREDITEV 

1.1.7.1. Rastje na Solkanskem 

Na Solkanskem, zaradi milega podnebja, prevladuje termofilno oz. toploljubno rastje. Prevladuje listnat gozd, 

pri  čemer  na  pobočjih  Sabotina  izstopa  grmovno  drevje  črnike  (Quercus  ilex).  Sadovnjake  in  vinograde 

zasledimo pod Prevaloma in na Kramarci ter v bližini in v naselju. Ponekod so zasajene tudi murve, katere listi 

so  na  prelomu  v  20.  stoletje  služile  za  prehrano  sviloprejkam,  ki  je  v  tem  času  predstavljalo  pomemben 

dodatni vir zaslužka (Pohar, 2001).  

Pobočje Skalnice porašča t.i. gozd panjevec, saj gaber, mali jesen, hrast in druga drevnina grmaste razrasti 

poganja iz panjev.  V skalnatih delih uspeva tudi lipa, na globljih tleh pa zimzelena navadna bodika. Črni bor 

je v pobočja Skalnice prišel s pogozdovanjem (Gosar, 2002). Na območju Solkana najdemo tudi navadno tiso 

in oreh. 

V  samem  naselju  so  nekdanje  pretežno  sadno  drevje  nadomestila  okrasna  drevesa,  med  njimi  najbolj 

izstopajoči iglavci: cedre, ciprese, pinje, alepski bori (Marušič, 2001). 

 

1.1.7.2. Obstoječa drevnina na območju urejanja 

 

Fotografije obstoječe vegetacije: 

“Soški trg”                                                                                    Drevored iz Prunus cerasifera 'Nigra'        
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Območje P+R (drevored ic Acer platanoides 'Globosum') 

 

 
 Trg Jožeta Srebrniča 

 

1.1.7.3. Krajinska rešitev 

Na območju  je bilo potrebno  izbirati med  rastlinskim gradivom odpornim na veter,  saj  so prav  za  Solkan 

značilni močni in pogosti vetrovi ‐ burja. 

Med  parkiriščem  in  Soško  cesto  LG‐287011  bi  za  intenzivno  ozelenitev  brežin  uporabili  drobnolistno 

panešpljico Cotoneaster microphyllus. S tako zasaditvijo bi omogočili pronicanje meteorne vode v tla in s tem 

zagotovili  zadostne  količine  potrebne  vode  za  tamkajšnjo  drevnino.  Med  zasaditvijo  Cotoneastra  je 

predvidena zasaditev drevorednega drevja. Kombinacija na veter odporne Amelanchier arborea "Robin Hill" 

ter  Sorbus  intermedia  "Brouwers"  ob  pločniku  ter  na  parkirišču.  Posamezno drevje  bi  zagotavljalo  senco 

pešcem kot tudi parkiranim vozilom. 

Brežino  nad  železniško  postajo  bi  zaradi  erozije  ter  estetskega  izgleda  bilo  potrebno  gosto  zasaditi. 

Predlagamo pokrovnico Vinca minor v kombinaciji z Rosa rugosa. 
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1.2. TEHNIČNO POROČILO – skupni prometni prostor 

Tehnično poročilo za območje ceste od Soškega trga do Trga Jožeta Srebreniča je povzeto po projektu: 

 

IZP (idejna zasnova) rekonstrukcija objekta Ureditev Soške ceste in ceste IX. Korpusa od začetka Solkana do 

krožišča pri hotelu Sabotin« – varianta 4, projektant PROVIA d.o.o., št. projekta PR380, št. načrta PR380‐CE‐

IZP‐V4,  datum  januar  2019  (vključuje  tudi  Štetje  tranzita  –  beleženje  registrskih  oznak  vozil  in  analiza 

tranzitnega prometa na treh presekih 

 

1.2.1. SPLOŠNO 

Mestna občina Nova Gorica želi na Cesti  IX. korpusa in Soški cesti v Solkanu urediti površine za kolesarje, 

površine  za  pešce  ter  mirujoč  promet.  S  tem  namenom  nam  je  bila  naročena  izdelava  projektne 

dokumentacije idejne zasnove, ki naj bi celostno in na sodoben način uredila kolesarske površine, skladno s 

trendi trajnostnega pristopa v prometu. 

Območje obdelave Soške ceste sega od Soškega trga na severu do krožišča pri hotelu Sabotin na jugu v skupni 

dolžini cca 700 m. 

Predmet  obravnave  projekta  IZP  za  Ureditev  vozlišča  P+R  na  območju  severnega  dela  Solkana  sega  od 

Soškega trga do Trga Jožeta Srebrniča. 

 
Območje obravnave v Solkanu v občini Nova Gorica 

 

Poleg  glavne  prometnice,  ki  poteka  skozi  Solkan  so  v  nalogi  obravnavane  tudi  spremljevalne  površine, 

predvsem Soški trg ter Trg Jožeta Srebrniča.  
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1.2.2. OBSTOJEČE STANJE 

1.2.2.1. Cesta IX. korpusa in Soška cesta 

Prometna ureditev glavne prometnice skozi Solkan (Cesta IX. korpusa in Soška cesta) je bila v zadnjih letih 

korigirana  (predvsem  s  horizontalno  in  vertikalno  prometno  signalizacijo)  z  namenom  vzpostavitve  čim 

večjega  števila  parkirnih mest.  Širina  voznih  pasov  na  obravnavanem odseku  je  2  x  3,00 m  pri  čemer  ni 

urejenih površin za kolesarje. Na več delih obravnavanega odseka niso ustrezno urejene površine za pešce. 

Vozni pasovi niso omejeni z robnikom, temveč so zarisani le s talnimi označbami. Prometna varnost pešcev 

je na več delih ogrožena, saj vozni pasovi segajo praktično do stanovanjskih in poslovnih objektov. Na odseku 

od Soškega  trga do Šolske ulice  je urejena  cona 30,  kjer pa  so hitrosti  vozil  zaradi  širine  voznih pasov  in 

pomanjkanja naprav za umirjanje prometa, nemalokrat višje od dovoljenih. 

 

Obravnavana  cestna  povezava  predstavlja  najkrajšo  prometnico  med  severnim  delom  (Posočjem)  in 

severozahodnim delom (Goriškimi brdi) ter osrednjim delom Nove Gorice. Na podlagi tega dejstva in dejstva, 

da je cestni profil na obravnavanem cestnem odseku precej »bogat« (relativno široki vozni pasovi; 2 x 3,00m), 

predstavlja  obravnavana  prometnica  glavno  prometno  povezavo  po  kateri  se  odvija  veliko  tranzitnega 

prometa v  smeri  sever‐jug  in obratno.  Solkanska obvoznica na  vzhodni  strani ne opravlja  svoje primarne 

funkcije  v  zadostni  meri  –  s  tem  razlogom  je  bilo  opravljeno  štetje  tranzitnega  prometa  z  beleženjem 

registrskih  tablic  na  treh  presekih  v  naselju  Solkan,  katerega  rezultati  so  predstavljeni  v  samostojnem 

elaboratu (»Štetje tranzita – beleženje registrskih oznak vozil in analiza tranzitnega prometa na treh presekih 

v Solkanu«; izdelal: Axis d.o.o., december 2018). 

Ob osrednji cesti primanjkuje parkirnih mest za obiskovalce poslovnih lokalov, kar ima za posledico, da se 

gospodarski subjekti umikajo iz osrednjega dela. Zaradi goste pozidave imajo tudi marsikateri prebivalci jedra 

težave s parkiranjem in posledično parkirajo ob glavni prometnici. 

 

Fotografije obstoječega stanja: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Osrednje vozlišče na Soškem trgu (vstop v Solkan s severa); kolesarji na vozišču 
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Vozišče na območju strnjene poselitve; širina voznih pasov 2 x 3,00 m;  

preozki pločniki in zaris robov voznih pasov s talnimi označbami 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ozki pločniki; direkten izstop iz stanovanjskih in poslovnih objektov praktično na vozišče 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ureditev Trga Jožeta Srebrniča 

(parkirna mesta ob prometnici, veliko vertikalne prometne signalizacije,…) 
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1.2.2.1. Trg Jožeta Srebrniča 

Na ulici na trgu J. Srebrniča je urejen enosmerni promet, omogočeno je parkiranje vozil neposredno ob terasi 

gostinskega lokala in ob izložbah trgovin (9 PM). 

 

 
Obstoječa ureditev trga J. Srebrniča 

 

 

1.2.3. OPIS REŠITEV 

1.2.3.1. Cesta IX. korpusa in Soška cesta 

Idejna  zasnova  obravnavanega  območja  je  bila  skladno  s  projektno  nalogo  ter  z  dogovori  z  naročnikom 

izdelana v projektu: »Ureditev Soške ceste  in Ceste  IX. korpusa od začetka Solkana do krožišča pri hotelu 

Sabotin«,  št.  načrta:  PR380‐CE‐IDZ,  izdelal:  PROVIA  d.o.o.,  datum: marec  2018,  in  sicer  v  treh  variantah 

prometne ureditve: 

• VARIANTA 1: souporaba voznega pasu (»sharrow«) na južnem delu + skupni prometni prostor (»shared 

space«) na severnem delu 

• VARIANTA  2:  pomožni  kolesarski  pas  (»advisory  bicycle  lane«)  na  južnem  delu  +  skupni  prometni 

prostor (»shared space«) na severnem delu 

• VARIANTA 3: sinteza variante 1 in variante 2 z zamikom cestne osi na območju spomenika NOB 

 

VARIANTA 4, ki  je obravnavana v tem načrtu predstavlja korigirano varianto 3 glede na želje in pripombe 

krajanov KS Solkan ter naročnika Občine Nova Gorica, ki  so bile usmerjene predvsem v povečanje števila 

parkirnih mest na celotnem obravnavanem območju. Na različnih pododsekih so predvidene različne ureditve 

prometa:  Območje  KPP  1  (ki  je  predmet  obravnave  projekta  IZP  za  Ureditev  vozlišča  P+R  na  območju 

severnega dela Solkana) je urejeno kot skupni prometni prostor. 

 

Obravnavani cestni odsek poteka med sledečimi profili: 

• P6 – P14 (KPP1): od meje obdelave na severnem delu Soške ceste do konca Trga J. Srebrniča 
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1.2.3.2. Cestna ureditev ‐ varianta 4 

Ureditev ceste v VARIANTI 4 predstavlja sintezo treh različnih prom. ureditev za kolesarski in peš promet: 

 

 

 Območje skupnega prometnega prostora (KPP‐SPP) – SHARED SPACE 

 

 
prometna znaka, ki označujeta mesto v naselju, kjer se začenja/konča 

območje skupnega prometnega prostora (2445, 2446) 

(vir: Uradni list republike Slovenije, št. 59, 7.9.2018, stran 9156) 

 

Skupni prometni prostor predvideva ukinitev nivojskih ločitev med različnimi površinami, ki so namenjene 

motornemu prometu, pešcem in kolesarjem. Omenjene površine ločujejo le granitni robniki v nivoju vozišča. 

Bistveno pravilo je, da imajo šibkejši udeleženci v prometu prednost ‐ torej pešci in kolesarji imajo prednost 

pred motornimi vozili in se lahko gibljejo po celotni površini ulice. V Uradnem listu RS (št. 59/18) so opisane 

spremembe in dopolnitve Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, kjer sta definirana 

tudi znaka za začetek/konec območja skupnega prometnega prostora. 

 

1.2.3.3. Karakteristični prečni profil – varianta 4 (med P6 in P13+17 m) 

KPP‐SPP poteka od meje obdelave na severnem delu Soške ceste do trga J. Srebrniča med profiloma P6 in 

P13+17 m. Na tem območju se predvidi skupni prometni prostor (povzeto po projektu Solkan – Strokovne 

podlage za urejanje severnega dela, številka projekta 303‐16,  izdelal Sadar+Vuga d.o.o.). Ureditev obsega 

tlakovano vozno površino v širini 5,00 metrov ter obojestranski tlakovan pločnik širine od 1,5 m do 2,5 m. 

Skladno z usmeritvami naročnika in krajanov KS Solkan avtobusno postajališče ostane na obračališču severno 

od Soškega trga.  

Prometna ureditev na Soškem trgu se spremeni, predvideno je tlakovanje celotnega trga, dodatna zasaditev 

treh dreves (dve obstoječi drevesi se ohranita), umestitev treh klopi, pitnika ter dveh informacijskih tabel. 

Obstoječo skulpturo se premakne na severni del trga, na mesto sedanjega eko otoka. Vodenje motornega 

prometa na območju Soškega trga se uredi s talnimi kovinskimi čepi. Dostop južno do objektov se omeji samo 

na lokalni promet s potopnima stebričkoma. 

Križišče ob Soškem trgu se rekonstruira z minimalnimi uvoznimi in izvoznimi radiji za merodajno smetarsko 

vozilo. Severni krak križišča se niveletno in situativno naveže na obstoječe stanje. Pred trgom Jožeta Srebrniča 

se predvidi 3 parkirna mesta, ob levem robu vozišča (eno od njih za gibalno ovirane osebe), za kratkotrajno 

parkiranje za obiskovalce lokalov. 

 

1.2.3.4. Vertikalni elementi 

Cestna  ureditev  na  Soški  cesti  se  na  celotnem  poteku  višinsko  prilagodi  obstoječem  stanju  –  generalno 

niveleta ceste ostaja nespremenjena. 
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Na  območjih  ureditve  skupnega  prometnega  prostora  (»shared  space«)  s  tlakovanjem  se  niveleta  ceste 

prilagodi  individualnim  priključkom.  Pri  oblikovanju  klančin  ploščadi  je  potrebno  kot  merodajno  vozilo 

upoštevati avtobus, zato se klančine izvedejo v blažjem naklonu. 

 

1.2.3.5. Prometna oprema in signalizacija 

V  priloženih  grafikah  je  prikazana  nova  horizontalna  prometna  signalizacija,  kot  so  označbe  na  vozišču, 

piktogrami kolesarjev, prehodi za pešce in kolesarje. Novi prometni zanki so prikazani  le na območju, kjer 

pride  do  spremembe  prometne  ureditve.  Ostalo  prometno  opremo  in  signalizacijo  (prometni  znaki)  na 

omenjenem območju in na celotnem območju obravnave na Soški cesti je potrebno obdelati v projektu za 

izvedbo. V PZI je potrebno detajlno prikazati lokacije izrisov, dimenzije, odmike,…. 

 

1.2.4. KOMUNALNA INFRASTRUKTURA 

Obstoječa in novo projektirana infrastruktura je prikazana v Zbirni situaciji komunalnih napeljav. 

 

1.2.5. ZAKLJUČEK 

Predmet naloge je bila izdelava idejne zasnove ureditve Soške ceste od začetka Solkana (Soški trg) do Trga 

Jožeta Srebrniča v dolžini 160 m. Skladno s projektno nalogo, ki je bila izdelana s strani naročnika, so bile v 

predhodni idejni zasnovi (»Ureditev Soške ceste in Ceste IX. korpusa od začetka Solkana do krožišča pri hotelu 

Sabotin«, št. načrta: PR380‐CE‐IDZ, izdelal: PROVIA d.o.o., datum: marec 2018) obdelane tri variante ureditve 

cestnega odseka. 

 

VARIANTA 4, ki  je obravnavana v tem načrtu predstavlja korigirano varianto 3 glede na želje in pripombe 

krajanov KS Solkan ter naročnika Občine Nova Gorica. 

Izbrana  rešitev  predvideva  ureditev  Soške  ceste  in  Soški  trg  kot  tlakovana  mešana  prometna  površina 

(»shared  space«),  kar  je  povzeto  po  projektu  »Solkan  –  Strokovne  podlage  za  urejanje  severnega  dela«, 

številka projekta 303‐16, izdelal Sadar+Vuga d.o.o. 

S takšno ureditvijo celotnega odseka se zagotovi ustrezne površine za pešce in kolesarje. Poleg tega se zaradi 

bistveno zožanega vozišča (v varianti souporabe voznega pasu se vozišče zoža iz 2 x 3,00 m na 2 x 2,50 m) 

umiri promet skozi jedro ter posledično zmanjša število tranzitnega prometa. 

 

V novembru 2018 (Štetje tranzita – beleženje registrskih oznak vozil in analiza tranzitnega prometa na treh 

presekih v Solkanu, izdelal: Axis d.o.o., December 2018) so bile izvedene meritve prometa, ki so pokazale, da 

je količina tranzitnega prometa na Cesti IX. korpusa še precej velika, kljub ureditvi solkanske obvoznice – še 

posebej v času obeh prometnih konic. 

Predlagana  rešitev  v  ospredje  postavlja  pešca  in  kolesarja  ter  tako  za  motoriziran  promet  predstavlja 

»poslabšanje« razmer, s tem pa preusmerja tranzit s centra Solkana na solkansko obvoznico. 

 

Ljubljana, oktober 2019 

Sestavili: 

Katja Bebar, univ.dipl.inž.grad. 

Jože Kunšek, univ.dipl.inž.arh. 

Barbara Dominović, mag.inž.ok.grad. 
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Pridobljeni projektni pogoji in mnenja v fazi izdelave projekta IZP 

 

   PROJEKTNI POGOJI  MNENJA 

mnenjedajalec  št. dopisa  datum  št. dopisa  datum

VODOVODI IN KANALIZACIJA NOVA GORICA d.d.  V‐185/2019  2.9.2019 

    

VODOVODI IN KANALIZACIJA NOVA GORICA d.d.  K‐181/2019  3.9.2019      

ELEKTRO PRIMORSKA d.d.  1184066  30.9.2019      

TELEKOM SLOVENIJE, d.d., Poslovna enota TC 
NOVA GORICA 

17610203‐
00151201908270067

30.8.2019      

KaTe Nova Gorica  1‐14/2019  10.9.2019      

ADRIAPLIN d.o.o.  NG‐19‐25  13.9.2019      

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR, 
DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA CESTE SEKTOR 
ZA UPRAVLJANJE CEST, OBMOČJE NOVA GORICA 

37167‐2140/2019/3 
(1507) 

2.9.2019 

    

SŽ ‐ Infrastruktura, d.o.o.   v pridobivanju         

ZVKD Nova Gorica       
35106‐0568‐2/2019‐
BrS/J 

6.9.2019

Direkcija za vode, Sektor območja Soče  35506‐2487/2019‐2  4.9.2019      

ZRSVN OE Nova Gorica        5‐II‐773/2‐O‐19/AL  3.9.2019

Mestna občina Nova Gorica 
Oddelek za gospodarstvo in gospodarske javne 
službe 

 351‐283/2019‐4   13.11.2019       

Mestna občina Nova Gorica 
Oddelek za gospodarstvo in gospodarske javne 
službe 

 351‐283/2019‐4   6.11.2019       
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2. OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE 

 

POROČILO 

Projektantski popis del in predračun za gradbena dela v sklopu idejne zasnove za ureditve, obravnavane v 

tem načrtu, ni bil  izdelan. Izdelana je le groba projektantska ocena stroškov. Gre zgolj za grobo oceno, ki 

lahko pomembno odstopa od končne vrednosti projekta, ki bo znana po izdelavi projektne dokumentacije 

za izvedbo, in je povezana tudi z zahtevami mnenjedajalcev in predvsem z izborom vgrajenih materialov. 

Cene v rekapitulaciji  stroškov so določene na osnovi povprečne cene za enoto del  iz podobnih projektov. 

Skupnemu znesku so dodana nepredvidena dela, ki jih v tej fazi projekta ni bilo mogoče definirati, v vrednosti 

25 %. Davek na dodano vrednost 22 % je upoštevan in prikazan v rekapitulaciji stroškov. 

V navedene zneske niso vključeni odkupi zemljišč. 

 

Ocena stroškov je bila izdelana ločeno za vozlišče P+R in skupni prometni prostor na Soški cesti ter Soškem 

trgu. 
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SKUPNA REKAPITULACIJA 

P+R Solkan         

Gradbena dela na parkirišču P+R     235.869,32

‐ gradbena dela        108.906,86

‐ voziščne konstrukcije        91.562,46

‐ ograja zid na robu območja        35.400,00

Gradbena dela na objektih P+R     279.505,68

‐ obračališče BUS        77.676,18

‐ stavbe, nadstrešnice        43.229,50

‐ prostor za odpadke        13.200,00

‐ oporni zid poti ob postajališču ‐ konzola  145.400,00

Zasaditev dreves in zelene površine  19.630,00

Javna razsvetljava        10.529,00

Prometna signalizacija        2.180,96

Komunalna infrastruktura        85.174,84

‐ meteorna kanalizacija        31.200,00

‐ fekalna kanalizacija        17.940,00

‐ vodovod        19.890,00

‐ elektrika        9.509,09

‐ TK vodi        6.635,75

Urbana oprema        7.715,00

Skupaj P+R Solkan 640.604,80

           

Skupni prometni prostor Soški trg in Soška cesta 

Rekonstrukcija ulice v skupni prometni prostor  260.237,16

‐ gradbena dela        112.677,22

‐ voziščne konstrukcije        147.559,94

Prometna signalizacija        3.773,96

Urbana oprema        12.490,00

Zasaditev dreves in zelene površine  210,00

Javna razsvetljava        12.560,07

Komunalna infrastruktura        229.191,96

‐ meteorna kanalizacija        62.400,00

‐ fekalna kanalizacija        72.540,00

‐ vodovod        78.437,00

‐ elektrika        9.719,74

‐ plin        6.095,22

Skupaj Soška cesta  518.463,15

Skupaj EUR: 1.159.067,95

nepredvidena dela  % 25% 289.766,99

Skupaj EUR: 1.448.834,94

DDV 22% : 318.743,69

SKUPAJ EUR: 1.767.578,63



PZI – 2/1 Načrt za ceste 

 

 

IZP ‐ Ureditev vozlišča P+R na območju severnega dela Solkana  Št. proj.: 325/19

27 

3. GRAFIČNI PRIKAZI 

 

ZAP. ŠT.  OZNAKA  NAČRT  MERILO 

3.1  G.101  PREGLEDNA SITUACIJA   

3.1.1  G.101.1  Pregledna situacija  M 1:5000 

3.2    SITUACIJE   

3.2.1  G.102  GRADBENE SITUACIJE   

3.2.1.1  G.102.1  Gradbena situacija ‐ vozlišče P+R  M 1:500 

3.2.1.2  G.102.2 
Gradbena situacija ‐ cesta LG 287011 od 

Soškega trga do Trga Jožeta Srebrniča 
M 1:500 

3.2.2  G.103  SITUACIJE PROMETNE UREDITVE   

3.2.2.1  G.103.1  Situacija prometne ureditve ‐ vozlišče P+R  M 1:500 

3.2.2.2  G.103.2 
Situacija prometne ureditve ‐ cesta LG 287011 

od Soškega trga do Trga Jožeta Srebrniča 
M 1:500 

3.2.3  G.104  ZBIRNE SITUACIJE KOMUNALNIH NAPELJAV   

3.2.3.1  G.104.1 
Zbirna situacija komunalnih napeljav 

‐ vozlišče P+R 
M 1:500 

3.2.3.2  G.104.2 

Zbirna situacija komunalnih napeljav ‐ cesta LG 

287011 od Soškega trga do Trga Jožeta 

Srebrniča 

M 1:500 

3.2.4  G.105  KATASTRSKE SITUACIJE   

3.2.4.1  G.105.1  Katastrska situacija ‐ vozlišče P+R  M 1:500 

3.2.4.2  G.105.2 
Katastrska situacija ‐ cesta LG 287011 od 

Soškega trga do Trga Jožeta Srebrniča 
M 1:500 

3.2.4.3  P.105.3  Seznam parcel, na katerih se izvajajo posegi   

3.2.5  G.107  SITUACIJA VPLIVNEGA OBMOČJA   

3.2.5.1  G.107.1 
Grafični prikaz vodovarstvenih območij in 

območij poplavne nevarnosti 
M 1:5000 

3.2.5.2  G.107.2 
Grafični prikaz varovanja kulturne dediščine in 

varstva narave 
M 1:2000 

3.3    PREČNI PREREZI   

3.3.1  G.131  KARAKTERISTIČNI PREČNI PREREZI   

3.3.1.1  G.131.1  Karakteristični prečni prerez ‐ vozlišče P+R  M 1:50 
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3.3.1.2  G.131.2  Karakteristični prečni prerez ‐ vozlišče P+R  M 1:50 

3.3.1.3  G.131.3 

Karakteristični prečni prerez 

‐ vozlišče P+R 

‐ cesta LG 287011 od Soškega trga do Trga 

Jožeta Srebrniča 

M 1:50 

3.4    DETAJLNI NAČRTI   

3.4.1  / 
Prikaz nadstrešnice avtobusne postaje, 

sanitarij, kolesarnice 
M 1:50 

3.4.2  /  Prikaz dvignjene razgledne ploščadi 
M 1:50,      

M 1.100 

3.4.3  /  Prikaz komunalnega otoka 
M 1:50,      

M 1.100 

 

 

 


