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REKONSTRUKCIJA PRVOMAJSKE CESTE 

  TEHNIČNO POROČILO 

 
 
 

 SPLOŠNO 

 

Celotna predvidena rekonstrukcija Prvomajske ulice v Novi gorici obsega ureditev ceste 

na odseku  obstoječega semaforiziranega priključka na Lavričevo ulico do obstoječega 

semaforiziranega križišča z Erjavčevo ulico. Predmet projekta PZI rekonstrukcije 

Prvomajske ceste v Novi Gorici je nekoliko zmanjšan.  

 

Z izgradnjo novega nakupovalnega centra »Supernova« in stanovanjskega naselja 

»Majske poljane« sta naročnika projektne dokumentacije »Majske poljane« in 

»Immorent Beta« v prvi fazi rekonstrukcije Prvomajske ceste pristopila k izvedbi treh 

krožnih križišč in odseka ceste med njimi. Predmet projekta PZI je tako rekonstrukcija 

odseka Prvomajske ulice med krožnim križiščem KR1 – »Majske poljane« in krožnim 

križiščem KR3 – »Gostol«. Na obeh straneh meje posega se rekonstruirana cesta 

naveže na obstoječe stanje Prvomajske ulice. Navezava na Erjavčevo ulico na jugu in 

Lavričevo ulico na severu se bo izvedla po posebnem načrtu v drugi fazi. 

 

Predmet projekta je prometno-tehnična ureditev predvidenega objekta. V projektu je 

zajeta ureditev prometnih površin z dvosmerno kolesarsko stezo in hodnikom za pešce 

in potrebna preureditev kanalizacije na obravnavanem odseku.  V sklopu projekta je 

predvidena tudi prilagoditev obstoječe javne razsvetljave. 

 

Prvomajska ulica v Novi Gorici je dvopasovna cesta, ki predstavlja skrajno cestno 

povezavo na zahodni strani mesta pred železniško progo Jesenice – Sežana. Cesta je 

široka dvopasovnica s površinami za pešce vzdolž desnega roba. V preteklosti je 

Prvomajska ulica napajala pomembne industrijske objekta na zahodni strani. Na 

severnem delu so bila locirana poslopja podjetja SGP Gorica in Gostol, v osrednjem in 

južnem delu pa so bili locirani objekti povezani z transportno dejavnostjo Slovenskih 

železnic. Na vzhodni strani ceste ležijo stanovanjski objekti mesta.  

 

Celotnemu področju, ki se razteza praktično od Erjavčeve ulice na jugu do podjetja 

Gostol na severu z novim lokacijskim načrtom »Ob železniški postaji v Novi Gorici«  

spremeni namembnost rabe. Na tem območju se tako predvideva izgradnja 

stanovanjsko poslovnega dela na jugu in trgovsko nakupovalnega dela na severu. 

V okviru predvidene gradnje se predvideva ureditev 600 novih stanovanj ter veliko 

trgovsko nakupovalno središče z večjim številom trgovskih objektov.  

 

Predvidena gradnja predstavlja bistveno spremembo prometno tehničnih karakteristik in 

zahtev za Prvomajsko ulico. Predvideni prometni volumni ob končani izgradnji objektov 

bodo bistveno večji od sedanjih prometnih obremenitev. Z izgradnjo stanovanjskih in 
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trgovskih objektov se bo bistveno povečala frekvenca prometa z osebnimi avtomobili, še 

bolj pa se bo povečalo število pešcev in kolesarjev. 

 

Že ob izgradnji krožnega križišča v Rožni dolini se je planirala izvedba nove cestne 

povezave med Šempetrom in Novo Gorico, ki bi nadomestila obstoječo cesto preko 

Rafuta. Ta cestna povezava bi potekala od krožišča v Rožni Dolini vzporedno z 

železniško progo in naj bi se navezala ravno na Prvomajsko ulico. Ta zahodna mestna 

vpadnica bi služila le lokalni povezavi med Šempetrom in Novo Gorico, tranzitni promet 

na relaciji sever- jug bi bil še vedno voden preko obstoječega predora Panovec in 

solkanske obvoznice proti Tolminu. 

 
 
 OBSTOJEČE STANJE 
 

Prvomajska cesta v Novi Gorici poteka po vertikali na relaciji  sever – jug. Cesta je zelo 

zmogljiva dvopasovna cesta in v sedanji situaciji predstavlja glavno napajalno cesto za 

industrijski kompleks Gostola, železnice in servisnih obratov kompleksa SGP Gorica in 

in drugih podjetij. Na Prvomajsko ulico (LC 284170) se priključujejo občinske ceste  

LK285141-Partizanska  ulica, LK285151-Rejčeva ulica, LK285021-Bazoviška ulica in 

LK285031-Bidovčeva ulica ter stanovanjska cesta pri kompleksu Zvezda.  

 

Od priključka na Erjavčevo cesto na južnem delu poteka Prvomajska ulica v premi. Pri 

bodočem krožnem križišču KR1 preide cesta v dvojno »S« krivino najprej na desno in 

nato na levo stran. Od tu naprej poteka cesta v premi s posameznimi blagimi lomi osi v 

križiščih.  

Na lokaciji bodočega krožišča KR 1-»Majske poljane« se z desne strani priključuje 

Bidovčeva ulica. Z desne strani se priključi tudi Bazoviška ulica, ki je enosmerna in nudi 

možnost  vključevanja v obe smeri. V nadaljevanju do priključka Zvezda je lociranih več 

posameznih hišnik priključkov. Ti so izvedeni preko pločnika s ponižanimi robniki. 

Priključek Zvezda je dvosmerni s razvrstilnimi pasovi za zavijanje levo. Nasproti je na 

levi strani lociran priključek k servisnim objektom ob železnici in parkiriščem. 

Med avtobusnima postajališčema je locirano trokrako križišče z Rejčevo ulico. V križišču 

so na urejeni pasovi za levo zavijanje, ter vožnjo desno in naravnost. Neposredno za 

avtobusnim postajališčem je na desni strani ceste manjši priključek k stanovanjskim 

objetom oziroma trgovini. Na razdalji 240 m se nahajata priključka na obeh straneh 

ceste. Oba priključka imata pasove za leve zavijalce. V izteku obravnavanega odseka se 

na levi strani nahaja manjši slepi priključek k dvorišču podjetja »Gostol«, ki pa je zaprt in 

služi le uvozu na manjše parkirišče. Tik za priključkom se nahaja avtobusno 

postajališče. Na desni strani ceste se pod ostrim kotom na Prvomajsko ulico priključi 

Partizanska cesta, neposredna za priključkom pa je še avtobusno postajališče za smer 

Solkan. 

Cesta je konstantne širine 9.80m obojestransko obrobljena z dvignjenimi betonskimi 

robniki. V področju dvojne krivine ima enostranski prečni naklon v smeri zakrivljenosti 
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osi. Na premih odsekih ima cesta dvostranski strešni naklon proti obema roboma 

vozišča. Pločnik za pešce je urejen po desni strani v celotni dolžini. Na večjih priključkih 

je pločnik speljan po priključku. Urejeno je prečkanje priključne ceste s prehodi za 

pešce. Na manjših priključkih pa se pločnik kontinuirano nadaljuje le z izvedbo 

poglobitve robnika. 

Vertikalni potek obstoječe trase se v križišču z Erjavčevo cesto prične na najnižji koti in 

se v blagem, skoraj enakomernem vzdolžnem naklonu vzpenja vse do najvišje točke 

trase, ki se nahaja v križišču med remizo in stavbo Gostola. Od tu cesta enakomerno 

pada do križišča z Lavričevo ulico. Vzdolžni nakloni vozišča so na odseku, ki ga 

obravnava projekt minimalni in se v povprečju gibljejo v vrednostih od 0.30% do 0.50%. 

Pri gradnji prvega dela trgovskega središča in pa stanovanjskih objektov »majske 

poljane« se je pri izvajanju priključkov na obstoječo infrastrukturo v cestnem telesu 

Prvomajske ulice izvajalo tudi izkope obstoječe voziščne konstrukcije. Pokazalo se je, 

da teren pod voziščno konstrukcijo gradijo zameljeni do peščeni prodi, ki so bili tudi sicer 

zabeleženi v geoloških preiskavah. Obstoječa asfaltna konstrukcija ne kaže znakov 

slabo nosilnih podlage, saj večjih neravnin in posledično mrežastih razpok ni. Neravnine 

in razpoke so povečini prisotne kot posledica vkopov različnih komunalnih vodov. Z 

vrtanjem asfaltne konstrukcije smo določili debelino obstoječega asfalta, ki znaša 

pribljižno 11cm. 

Odvodnjavanje meteorne vode z vozišča je sorazmerno zelo dobro urejeno. Vtočni jaški 

z LTŽ rešetkami in peskolovi so nameščeni na obeh robovih vozišča. Razdalja med jaški 

okvirno znaša 30-35m. Na vsak vtočni jašek odpade tako pribljižna prispevna površina 

velikosti okoli 200m2. Meteorne vode z vtočnih jaškov so vodene v zbirni kanal mestne 

kanalizacije v mešanem sistemu. 

 
 
 PROJEKTNE OSNOVE ZA OBNOVO 

 

Za ureditev območja OB železniški postaji v Novi Gorici je bil izdelan lokacijski načrt, ki 

ga je pod številko 155/2003 v Avgustu 2005 izdalo podjetje Arhe d.o.o. iz Ljubljane. Ta 

lokacijski načrt predstavlja osnovni dokument ureditve prostora na opuščenih železniških 

tirih med Prvomajsko ulico in območjem železniške postaje Nova Gorica. Prvomajska 

ulica predstavlja vzhodni rob tangiranega območja. V lokacijskem načrtu so predvideni 

novi priključki stanovanjske in trgovsko poslovne cone na Prvomajsko ulico. Sama cesta 

ostaja glede na lokacijski načrt nespremenjena,. Glede na veliko povečanje prometnih 

obremenitev in glede na to, da so bili predvideni številni novi cestni priključki na 

Prvomajsko ulico, se je pokazala potreba po dodatnih ukrepih na njej. 

Zato je bilo  nujno potrebno izdelati prometno študijo in idejno zasnovo predvidene 

preureditve Prvomajske ulice, ki bo reševala problematiko prometa tudi iz vidika mesta 

in bodoče zazidave in prometne urejenosti ob zahodnem robu le te ceste.  

V okviru zazidalnega načrta Ob železnici  je predvidena izgradnja stanovanjske soseske 

600 enot. Predvidena je večfazna gradnja do leta 2012. Poleg stanovanjske gradnje je 

predvidena tudi nova nakupovalna cona »Ob železnici«. Predvidena je tudi druga 
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poslovna dejavnost (pisarne in majhne trgovine) ter površine namenjene javnemu 

programu. Za določitev optimalnih prometnih ukrepov ob rekonstrukciji je bila izdelana 

prometna študija s upoštevanimi simulacijami vseh navedenih dejavnikov generiranja 

prometnih tokov v prihodnosti. Na podlagi tega je bil izbran optimalni model predvidenih 

rekonstrukcij križišč in priključkov. 

 

Prometno študijo je izdelalo podjetje IPOD projektiranje in inženiring d.o.o. iz Nove 

Gorice. Izdelovalec Študije priključitve stanovanjsko-trgovskega kompleksa »ob 

železnici« na Prvomajsko ulico v Novi Gorici je mag. Robert Rijavec u.d.i.g. . Prometna 

študija, ki je bila izdana Avgusta 2007 je osnovni dokument na podlagi katerega je 

opredeljen pristop in način izvedbe rekonstrukcije Prvomajske ulice. Glede na izsledke 

prometne študije se je izbrala varianta bodoče ureditve ceste, na podlagi česar je bila 

izdelana Idejna zasnova končne ureditve ceste. 

 

Povzetek prometne študije priključitve stanovanjsko-trgovskega kompleksa na 

Prvomajsko cesto 

  

 V okviru zazidalnega načrta Ob železnici  je predvidena izgradnja stanovanjske 

soseske 600 enot. Predvidena je večfazna gradnja do leta 2012. Poleg stanovanjske 

gradnje je predvidena tudi nova nakupovalna cona »Ob železnici. Predvidena je tudi 

druga poslovna dejavnost (pisarne in majhne trgovine) ter površine namenjene javnemu 

programu. 

V okviru ZN Ob železnici je predvidena ureditev priključkov na Prvomajsko ulico z 

ureditvijo kolesarskega prometa in pešce. 

V elaboratu oziroma napovedi prometa je upoštevana izgradnje cestne mreže v mestu 

Nova Gorica le z izvedbo nove zahodne mestne ceste na relaciji Rožna Dolina – Nova 

Gorica (Erjavčeva), brez zahodne solkanske obvoznice. Preverjena je nesemaforizirana 

in semaforizirana oblika križišč. 

Za  izvedbo simulacije prometnih tokov so bili pridobljeni podatki o prometnih 

obremenitvah s štetjem prometa in planiranim porastom prometnih obremenitev ob 

izgradnji predvidenih novih objektov v okviru zazidalnega načrta. 

 V analizi rešitev so bile obravnavane štiri variante prometnega režima na 

obravnavanem odseku ceste. 

• Varianta 0_LN: »polni« priključki v okviru obstoječega ZN (nesemaforizirana in 

semaforiziran križišče Bidovčeva) 

• Varianta 0 semaforizacija: »polni« priključki v okviru obstoječega ZN (semaforizirana 

arterija s t.i. zelenim valom vzdolž Prvomajske)  

• Varianta 1: NC – jug se priključi v križišče Prvomajska – Rejčeva, priključki so »polni« 

(levi zavijalci)  

• Varianta 2: na priključkih Pr1 in Pr6 ter na križišču KR1 je možno obračanje (krožno 

križišče), vsi priključki delujejo po principu »desno-desno«  

• Varianta 3: Varianti 2 je v križišču KR1 Rejčeva dodan krak NC – jug (Rejčeva), vsi 
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priključki delujejo po principu »desno-desno«  

• Varianta 4: NC – jug in SK Ob železnici, garaža 3 (prek površin NC) se priključi v 

križišče Prvomajska – Rejčeva, ostali priključki »desno-desno«  

 Kot končna izbrana varianta se je privzela  varianta s krožnimi križišči.  

Križišče KR-1 (Bidovčeva) 

štirikrako krožno križišče z naslednjimi tehničnimi elementi: 

na vseh smereh en uvozni in izvozni pas širine 6,00 m , ki se lijakasto razširi iz 

osnovne širine voznega pasu:na Prvomajski iz 3,30 m, 

na ostalih krakih iz 2,5 m – 3,0 m (odvisno od situacije), 

en krožni pas širine 6,00 m; premer srednjega otoka 19 m (zunanji premer 

krožnega križišča je D = 31,0 m), 

razširitveni pas v krožnem križišču znaša minimalno 1,5 m, 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

lokacija je na mestu po ZN. 

Križišče/priključek (Bazoviška, garaža 2): 

nesemaforizirano, prometno kanalizirano križišče, 

hitrost je omejena na 40 km/h, 

dva pasova za leve zavijalce dolžine minimalno 20 m in širine 3,0 m, 

lokacija je enaka kot po ZN, 

Bazoviška je enosmerna. 

Priključek (Zvezda): 

nesemaforizirano, prometno kanalizirano križišče, 

pas za leve zavijalce dolžine minimalno 20 m in širine 3,0 m (iz smeri Prvomajska 

- jug), 

lokacija je enaka kot po ZN, 

Križišče/priključek  (stanovanjska cesta »Zvezda«): 

nesemaforizirano, prometno kanalizirano (širine voznih pasov 2 x 3,0 m), 

pas za leve zavijalce dolžine minimalno 20 m in širine 3,0 m (iz smeri 

Prvomajska - jug), 

ni priključka na NC – jug, ki se združi v križišče KR 1 Rejčeva. 

 Križišče KR-2 (Rejčeva): 

štirikrako krožno križišče z naslednjimi tehničnimi elementi: 

na vseh smereh en uvozni in izvozni pas širine 6,00 m (e), ki se lijakasto razširi iz 

osnovne širine voznega pasu: 

na Prvomajski iz 3,30 m, 

na ostalih krakih iz 2,5 m – 3,0 m (odvisno od situacije), 

en krožni pas širine 6,00 m; premer srednjega otoka 22 m (zunanji premer 

krožnega križišča je D = 34,0 m), 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

avtobusni postajališči na začetku in koncu križišča, 

urejen prehod za pešce in kolesarje (kraka Prvomajska – jug in NC - jug). 

Priključek  (NC - center): 
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nesemaforizirano, prometno kanalizirano križišče, 

dva pasova za leve zavijalce dolžine minimalno 20 m in širine 3,0 m, 

Križišče/priključek KR-3 (Partizanska, NC - sever): 

štirikrako krožno križišče z naslednjimi tehničnimi elementi: 

na vseh smereh en uvozni in izvozni pas širine 6,00 m (e), ki se lijakasto razširi iz 

osnovne širine voznega pasu:na Prvomajski iz 3,30 m, 

na ostalih krakih iz 2,5 m – 3,0 m (odvisno od situacije), 

en krožni pas širine 6,00 m; premer srednjega otoka 19 m(zunanji premer 

krožnega križišča je D = 31,0 m), 

 razširitveni pas v krožnem križišču znaša minimalno 1,5 m, 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

Priključek Partizanska,lokacija je na mestu po ZN. 

Za izvedbo se je sprejeta varianta delno korigirala  in sicer tako, da se karakteristični 

prečni profil Prvomajske ulice zmanjša (2 x 3,30 m), to pomeni, da so izločeni pasovi za 

levo zavijanje na priključkih. Sprejme se  prometni režim po načelu »priključki desno – 

desno« .  

 

Na podlagi izdelane prometne študije je podjetje IPOD d.o.o. iz Nove Gorice ¸izdelalo 

Idejno zasnovo rekonstrukcije celotne Prvomajske ulice od križišča z Erjavčevo ulico do 

križišča z Lavričevo ulico. Idejna zasnova je bila izdelana Julija 2007 pod št. 252/07.  

 

Z idejno zasnovo so bili podani predvideni posegi pri rekonstrukciji ceste. Zasnova 

predvideva zožanje obstoječega vozišča, izvedbo dvosmerne kolesarske steze in 

pločnikov po celotni dolžini trase. Predvidena so tri krožna križišča za priključitev 

obstoječih cest in novo predvidenih objektov na zahodni strani. 

 

Krožno križišče KR – 1 »Majske poljane« je predvideno kot štiri krako krožno križišče z 

zunanjim premerom 30.0m. Priključek Bidovčeve ulice je projektiran le kot izvoz na 

krožišče. Širina voznega pasu znaša 6,5m, razširitveni pas v naklonu 6% in tlakovanju je 

širok 1.5m. Izhodne širine so v smeri Prvomajske ulice širine 5,50m. V smeri proti 

stanovanjskemu kompleksu pa je projektiran v širini 6m. Vhod v krožišče so projektirani 

v širini od 5.1m do 5,5m 

.  

Na odseku Prvomajske ceste med krožnima križiščema KR1-»Majske poljane« in KR2-

»Rejčeva« je predvideno zožanje obstoječega profila vozišča. Novi normalni prečni profil 

sestavljata dva vozna pasova širine 3.30m, obstoječi pločnik na desni strani ceste v 

širini 1.50m ter zelenica širine do 1.80m, ki locuje vozišče od dvosmerne kolesarske 

steze širine 2.50m in pločnika širine 1.60m. Predvidena je ohranitev desnega vzhodnega 

roba vozišča v celoti, ter zoževanje vozišča z leve zahodne strani. Ohrani se večji del 

asfaltnega vozišča s strešnim prečnim nagibom.  

Z leve strani ceste sta locirana dva nova priključka na nova parkirišča ob stanovanjskih 

objektih. Oba priključka sta izvedena okoli sredinskega otok, s prometnim režimom, ki 
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dovoljuje desni uvoz in desni izvoz. Nasproti obstoječega priključka k stanovanjskemu 

bloku »Zvezda« je lociran novi cestni priključek obodne ceste okoli trgovskega 

kompleksa. Za zavijanje iz Prvomajske ceste je predviden pas za levo zavijanje. Med 

novim cestnim priključkom in novim krožnim križiščem KR 2-»Rejčeva« je locirano 

avtobusno postajališče. 

 

Krožno križišče KR 2-»Rejčeva« je predvideno kot štirikrako krožno križišče z zunanjim 

premerom 34m. Širina voznega pasu znaša 6m, razširitveni pas v naklonu 6% in 

tlakovanju je širok 1.0m.  

Izhodne širine so v smeri Prvomajske ulice širine 5.0m do 5,50m. Vhodi v krožišče so 

projektirani v širini 5m. Kolesarski promet je speljan kot dvosmerna kolesarska steza , ki 

se vodi po vzhodni strani Prvomajske ulice. Iz smeri centra Nove Gorice sta preko 

Rejčeve ulice speljani dve enosmerni kolesarski rampi, ki povezujeta center mesta s 

kolesarsko stezo ob Prvomajski ulici.  

Avtobusno postajališče za smer Solkan se ohrani ob vzhodnem robu ceste) ,avtobusno 

postajališče za smer Šempeter se prav tako ohrani . Primerno se uredi le čakališče in 

kolesarska steza za njim. 

 

Na odseku Prvomajske ceste med krožnima križiščema KR 2-»Rejčeva« in KR 3-

»Gostol« je predvideno zožanje obstoječega profila vozišča. Novi normalni prečni profil 

sestavljata dva vozna pasova širine 3.30m, obstoječi pločnik na desni strani ceste v 

širini 1.50m ter zelenica širine do 1.80m, ki ločuje vozišče od dvosmerne kolesarske 

steze širine 2.50m in pločnika širine 1.60m. Predvidena je ohranitev desnega vzhodnega 

roba vozišča v celoti, ter zoževanje vozišča z leve zahodne strani. Ohrani se večji del 

asfaltnega vozišča s strešnim prečnim nagibom.  

 

Krožno križišče KR 3-»Gostol« je predvideno je kot trikrako krožno križišče z zunanjim 

premerom 28m.  Avtobusno postajališče za smer Solkan se ohrani ob vzhodnem robu 

ceste, postajališče za smer Šempeter pa bo potrebno zamakniti za križišče. Zaradi 

prostorskih omejitev in ohranitev novega parkirišča ob vzhodnem robu ceste se zunanji 

premer križišča zmanjša na 28m. Širina voznega pasu znaša 6m, razširitveni pas v 

naklonu 6% in tlakovanju je širok 3.50m.  

V skladu s prometno študijo se na obravnavanem odseku  Prvomajska ulice uredi 

kolesarska steza kot dvosmerna kolesarska steza ob zahodnem robu Prvomajske ceste 

in ob kolesarski stezi še pločnik. Pločnik ob vzhodnem robu ostaja nespremenjen.  

Za izvedbo predhodnih načrtov in izdelavo načrta PZI rekonstrukcije Prvomajske ceste  

je bil izdelan geodetski posnetek stanja v državnem koordinatnem sistemu. Geodetski 

posnetek je izdelalo podjetje Primorje d.d. Geodetski načrt je bil s strani izvajalca izdan v 

mesecu Avgustu 2007 pod številko 07-vk/26-2007. 

 

Za izvedbo načrta PZI pa so bili dodatno posneti prečni profili Prvomajske ceste na 

predhodno določenih lokacijah. Posnetek prečnih profilov je izdelalo podjetje Žolnir 
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d.o.o. iz Šempetra pri Gorici. Prečni profili so bili posneti v mesecu Decembru 2008. Ker 

so bili objekti »Majskih poljan« in »Supernove« na zahodnem delu Prvomajske ulice že v 

gradnji in so bile skoraj do neposrednega roba vozišča izvedeni globoki izkopi gradbenih 

jam, so profili posneti do leve bankine obstoječe ceste. Teren zahodno od obstoječega 

roba vozišča je bil za vse prečne profile dodatno interpoliran iz predhodno posnete 

situacije. 

 

Kot podlaga za dimenzioniranje zgornjega ustroja rekonstruirane ceste sta bili za celotno 

lokacijo trgovskega centra »Supernova » in stanovanjskega kompleksa »Majske 

poljane« izdelani geološki poročili, ki opredeljuje geološke danosti terena na 

obravnavani lokaciji.  

 

Za trgovski center Supernova v Novi Gorici je geotehnično poročilo izdelalo podjetje 

Geoinženiring d.o.o. iz Ljubljane in v mesecu Oktobru 2007 pod št. 20-4146/07 izdalo 

končno geotehnično poročilo. 

 

Isto podjetje Geoineniring d.o.o. je za objekt stanovanjskega kompleksa »Majske 

poljane« pod št. DN 20-4086/07 izdelalo dodatne preiskave terena in izdalo geotehnično 

poročilo. 

 

Geološki zavod Slovenije je za celotno stanovanjsko cono ob železniški postaji v Novi 

Gorici izdelal hidrogeološko poročilo pod št. K-II-30 d/c-4/1429-c z datumom 14.10.2008. 

Zaradi izvedbe ponikanja meteornih strešnih vod objektov je bilo s strani Geološkega 

zavoda Slovenije dodatno določen koeficient propustnosti terena, ki gradi območje ob 

železniški postaji. 

 

Ker je voziščna konstrukcija na delu trase predvidena kot nadgradnja obstoječega 

asfalta, se je za dimenzioniranje potrebnih asfaltnih plasti izvedlo vrtanje obstoječe 

asfaltne konstrukcije. Vrtanje asfaltne konstrukcije je dne 9.1 2009 izvedlo CPG d.d. 

Nova Gorica. Vrtanje obstoječe asfaltne konstrukcije se je izvedlo z kronskim svedrom 

premera 100mm. 

 
Pri izdelavi idejne zasnove so bili od upravljalcev komunalnih vodov in upravljalca ceste 
pridobljeni projektni pogoji, ki jih je projektant upošteval pri predlaganju predvidenih 
rešitev.  
 
Idejna zasnova rekonstrukcije Prvomajske ceste je bila potrjena od strani Mestne občine 
Nova Gorica in kot taka predstavlja projektno nalogo, ki jo je naročnik predal izdelovalcu 
projekta PZI rekonstrukcije. 
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 NOVO STANJE 

 

 
Pri izdelavi projekta PZI rekonstrukcije Prvomajske ulice smo v največji možni meri 
sledili potrjenim rešitvam iz idejne zasnove.  Zaradi različnih razlogov je prišlo pri 
izdelavi projekta PZI do manjših sprememb, ki pa po mnenju projektanta ne poslabšujejo 
predvidenih rešitev in niso v neskladju z zakoni in predpisi. 
 
V želji, da bi se zmanjšale prevozne hitrosti v krožišču smo za vsa tri krožišča predvideli 
zožitev voznega pasu na 5.50m + 0.50m ob otokih. Prevoznost krožišča z osebnimi 
avtomobili ostane neokrnjena, nekoliko se poveča zakrivljenost smeri vožnje in s tem 
zmanjša hitrost. Notranji radij povoznega dela sredinskega otoka ostane nespremenjen, 
poveča se širina tega dela. 
Ker se obdeluje le delni odsek celotne Prvomajske ulice, saj Mestna občina kot naročnik 
ostalega dela ni pristopila k pripravi projektne dokumentacije, je bilo potrebno predvideti 
začasne navezave na obstoječe stanje. To se najbolj odrazi pri ureditvi prometa 
kolesarjev, saj je predvidena dvosmerna kolesarska steza po levi zahodni strani ceste. 
Pri navezavi na obstoječe stanje pa je potrebno kolesarje začasno preko pločnikov za 
mešani promet pešcev in kolestarjev varno voditi v prometni tok na vozišču. Upamo, da 
se bo izvedba rekonstrukcije vršila v celotnem obsegu, kar bo vsekakor pripomoglo k 
varnosti odvijanja prometa vseh udeležencev. 
 
Zunanji premer krožišča KR 2- »Rejčeva« se je zmanjšal za 1.00m. Zmanjšanje radia 
krožišča se je predvidela, da bi se sam obod ceste oddaljil od objekta remize in 
predvidenih novih prostorov nakupovalnega središča. Vzporedno ob remizi, med 
objektom in krožiščem je predvidena povezovalna cesta do parkirišča pred 
nakupovalnim centrom. Ta prostor je sorazmerno tesen, zato smo krožišče, ki je bilo po 
parametrih sicer največje nekoliko zmanjšali. Zaradi utesnjenega prostora na odcepu 
proti trgovskim objektom ni prostora za izvedbo polnega otoka na priključku, ki bi 
omogočal prehod kolesarske steze in pločnika. Pešci se zato usmerijo na sam plato 
pred objektom. Celoten priključek se izvede kot dvignjen asfaltni plato, kar dodatno umiri 
promet. 
Na priključku Zvezda je predvideno vključevanje iz priključka le v desni smeri proti 
krožišču. Ravno tako je z izvedbo sredinskega ločilnega otoka na vozišču poudarjena 
prepoved zavijanja levo na »obodno cesto« iz Prvomajske ulice. 
V idejni zasnovi je bilo predvideno, da bi se ohranilo čim več obstoječega vozišča (brez 

posegov) predvideno, da se obdrži strešni naklon vozišča. Ker je hkrati predvideno 

zoževanje vozišča z leve strani enostransko se pojavi greben in sprememba prečnega 

sklona na oddaljenosti 1.30m od roba ceste. To je iz vozno tehničnih in estetskih zahtev 

slabša rešitev, kot izvedba enostranskega prečnega sklona. Zato smo predvideli na 

delih prvomajske ulice izven krožišč enostranski prečni naklon k desni strani. 
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 Krožno križišče KR-2 »REJČEVA« 
 

V prometni študiji je bilo predvideno: 

 zunanji premer krožnega križišča 34.0m 

premer srednjega otoka 22 m  

en krožni pas širine 6,00 m  

razširitveni pas v krožnem križišču znaša minimalno 1,5 m, 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

 

V idejni zasnovi so bile uporabljeni naslednji elementi: 

 zunanji premer krožnega križišča 34.0m 

premer srednjega otoka 22 m  

en krožni pas širine 6,00 m  

razširitveni pas v krožnem križišču znaša 1,0 m, 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

 

V projektu PZI smo uporabili naslednje tehnične elemente: 

 zunanji premer krožnega križišča 32.0m 

premer srednjega otoka 21 m  

en krožni pas širine 5,50 m  

razširitveni pas v krožnem križišču znaša 2.5 m, 

hitrost na celotnem območju križišča je omejena na 40 km/h, 

 

Zunanji polmer krožišča KR 2- »Rejčeva« se je zmanjšal za 1.00m. Zmanjšanje radia 

krožišča se je predvidelo, da bi se sam obod ceste oddaljil od objekta remize in 

predvidenih novih prostorov nakupovalnega središča. Vzporedno ob remizi, med 

objektom in krožiščem je predvidena povezovalna cesta do parkirišča pred 

nakupovalnim centrom. Ta prostor je sorazmerno tesen, zato smo krožišče, ki je bilo po 

parametrih sicer največje nekoliko zmanjšali. Zaradi utesnjenega prostora na odcepu 

proti trgovskim objektom ni prostora za izvedbo polnega otoka na priključku, ki bi 

omogočal prehod kolesarske steze in pločnika. Pešci se zato usmerijo na sam plato 

pred objektom. Celoten priključek se izvede kot dvignjen asfaltni plato, kar dodatno umiri 

promet. 

Uporabljena je širina vozišča v vrednosti 5.50m, ki je zožana na račun povoznega dela 

sredinskega otoka. S tem dosežemo manjše hitrosti v krožišču z osebnimi avtomobili in 

posledično večjo varnost za pešce in kolesarje. Prevoznost križišča z osebnimi vozili 

vsekakor ni problematična. 
 

Odsek ceste, ki spada h krožnemu križišču KR-2 sestavlja samo krožno križišče in 

križišče, ki ga tvori obodna cesta okoli kompleksa «Supernova« do priključka na 

Prvomajsko cesto na levi strani in priključitvijo stanovanjske ceste »Zvezda« na desni 

strani. Krožno križišča je predvideno z zunanjim radiem 16.0m. Plato krožnega križišča 
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je nagnjen 0.54% v vzdolžni smeri in 1.50% v prečni smeri. V prečni smeri je nagib 

platoja usmerjen proti trgovskemu objektu. S tem nagibom smo zagotovili višinski potek 

priključka, ki nam omogoča višinsko umestitev priključne ceste v skladu z že prej 

določenimi kotami tlakov bližnjih objektov. Posledično se nekoliko poslabša 

priključevanje Rejčeve ulice, za katero je potrebno prilagoditev na obstoječe stanje 

izvesti na nekoliko večji dolžini. Širina vozišča v krožišču  je 5.50m. V sredini krožišča je 

predvidena zelenica v obliki kroga z radijem 8.00m, okoli nje pa dodaten  povozni pas 

širine 2.50m. Zelenica je od povozne površine ločena z dvignjenim bet. robnikom 15/25, 

ki sega 12 cm nad nivo asfalta.. Notranji povozni pas je od glavnega vozišča ločen s 

zvrnjenim  armirano betonskim robnik 15/25, kar predstavlja višinski prehod 3cm na 

razdalji 15cm. Prečni skloni po krožišču so usmerjeni navzven v velikosti 1.50%. 

Povozni notranji pas pa je nagnjen v vrednosti 4.00% proti zunanjemu robu.  

Povozni del sredinskega otoka je tlakovan v pasovih širine 25cm na medsebojni razdalji 

100cm z granitnimi kockami dimenzije 20x20x10cm. Kocke so položene na plast 

podložnega betona C 25/30, ki je dodatno ojačan z vgradnjo armaturne mreže Q 283. 

Granitne kocke so fugirane s elastično fugirno maso. Meja med voziščem in dodatnim 

povoznim delom je obeležena z poleženim armiranim robnikom, ki predstavlja tudi blagi 

višinski prehod ne glede na vrsto utrditve. 

V krožišče se priključujejo štiri priključne ceste z osnovno širino 6.60m na Prvomajski 

cesti, oziroma širine 6.00m na stanovanjski cesti »Supernova« in Rejčeva ulica. Radija 

priključitve Prvomajske ulice na krožišče znašata 200.0m in 300.0m, radij na Rejčevi 

ulici pa 200.0m. Ceste se priključujejo s priključnimi radiji velikosti 0d 11.0m do 20.0m. 

Uvozni in izvozni pasovi so med seboj ločeni s po dvema dvignjenima otokoma. Otoki so 

omejeni z dvignjenim betonskim robnikom 15/25, ki sega 12cm nad asfaltno površino. 

Otok bližje krožišču je humuziran in zatravljen. Drugi del otoka, ki je manjši pa se 

asfaltira. Osnovna širina voznih pasov na priključkih znaša 5.20m do 5.50m. Priključni 

krak, ki vodi do nakupovalnega centra »Supernova« je zelo kratek. Takoj po izvozu iz 

krožišča se vozišča razdeli na levo in desno cesto. Da se omogoči normalno 

vključevanje na ozkem prostoru je bilo potrebno izvesti središčni trikotni otok čim krajši. 

Kolesarski prehod in prehod za pešce poteka klasično v samem krožnem križišču. 

Celoten priključek takoj po izvozu iz krožišča se zaradi dodatnega umirjanja prometa 

oblikuje kot dvignjen plato. Asfaltni plato je visok 9.0cm. betonski robniki so 3.0cm višji 

od platoja tako, da še vedno predstavljajo vodilne linije prometnih tokov, oziroma 

omogočajo zbiranje in zajemanje meteorne vode.  

Na obeh straneh Prvomajske ulice je za izvoznim krakom iz križišča locirano avtobusno 

postajališče. Širina postajališča je 3.1m. Ker se avtobusno postajališče nahaja na cesti v 

naselju z nizko računsko hitrostjo je ta širina avtobusnega postajališča po pravilniku še 

dopustna. Pločnik ob postajališču se razširi za del za vstopanje v vozilo širine 2.0m. 

Ravni del postajališča je namenjen enemu avtobusu in je dolžine 13.0m. Uvozna radija 

na avtobusno postajališče znašata 40.0m in 30.0m, izvozna radija pa 20.0m in 40.0m.  

Ker je prostor za izvedbo avtobusnega postajališča v smeri Šempetra za krožiščem 

omejen z lokacijo priključka obodne ceste so segajo priključni radii na uvozu in izvozu na 
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avtobusno postajališče v področje izvoza iz krožišča oziroma uvoza na priključek 

obodne ceste. V okviru izdelave idejne se je poskušalo izboljšati elemente postajališča, 

vendar vpetost med dve križišči ne nudi možnosti izboljšav. V fazi izdelave idejne 

zasnove se je tako potrdila opisana lokacija. Na severnem priključnem kraku 

Prvomajske ulice se začasno kolesarje v promet usmeri preko avtobusnega postajališča. 

Kolesarjem se pri vključevanju na vozišče odvzame prednost s »stop« črto in talnim 

napisom »STOP«. Taka rešitev je začasna, dokler se vzdolž celotne Prvomajske ulice 

ne uzpostavi dvosmerna kolesarska steza po zahodni strani ceste. 

Os obodne ceste okoli trgovskega centra »Supernova« se na priključku na Prvomajsko 

ulico zamakne nekoliko proti severu da se doseže kolikor je mogoče simetrično križišče, 

s priključkom stanovanjske ceste na desni strani. Iz severne strani se na Prvomajski 

cesti obeleži pas za levo zavijanje na stanovanjsko cesto. Pas za levo zavijanje je širine 

3.0m. Dolžina dela za pripravo na zavijanje znaša 15.0m, dolžina razširjanja pa 25.0m. 

Na drugi strani priključka je predviden sredinski ločilni otok, ki preprečuje zavijanje vozil 

v nedovoljenih smereh. Otok je obrobljen z dvignjenimi betonskimi robniki višine 12 cm 

nad asfaltom.. Priključek obodne ceste »OBI« na levi strani se izvede enako kot 

predhodno obravnavana priključka na parkirišča. Prometni režim na tem priključku nam 

tako omogoča desni uvoz in desni izvoz. 

Vsi prikjučni kraki v krožno križišče imajo na samem priključnem delu predviden strešni 

prečni naklon proti robu vozišča. Ravno tako je predviden naklon vozišča navzven proti 

robu krožišča. Zajemanje in odvod meteorne vode s področja krožišča je urejen z 

predvideno izvedbo vtočnih jaškov in kanalizacije. Vtočni jaški so po obodu krožišča 

predvideni na razdalji 5.0m. V krožišču in na priključnih cestah so predvideni vtočni jaški 

z LTŽ robnimi rešetkami. Pri izvedbi zajema metorne vode je bilo potrebno posvetiti 

posebno pozornost dvignjenemu asfaltnemu platoju na priključku k nakupovalnemu 

središču. Da bi se preprečilo zastajanje vode pred rampo platoja so na obeh straneh 

vozišča nameščeni vtočni jaški z rešetkami. Prav tako so na meteorno odvodnjo 

priključen tudi vtočni jaški na samem platoju.  

Vtočni jaški so povezani s PVC kanalizacijskimi cevmi. Predvidena uporaba cevi obodne 

togosti  SN 4. Meteorna kanalizacija vozišča zaradi izvedbe križanj poteka plitvo, zato je 

predvideno polaganje cevi na podložni beton in kompletno obbetoniranje. 

Meteorna kanalizacija vozišča se priključi na zbirni mešani kanal javne kanbalizacije . 

Predvidena križanja so s novimi JR in novimi TK vodi. 

Predvidena meteorna kanalizacija na desni strani ceste se križana z obstoječimi in 

novimi TK in JR vodi in na novo lokacijo prestavljenim vodovodom. Oba voda potekata 

veliko globje od voda meteorne kanalizacije tako, da križanje ni problematično. 
 

 

 Ureditev kolesarskega in peš prometa 
 

Kolesarski promet se z rekonstrukcijo Prvomajske ceste usmeri na kolesarsko stezo, ki 

bo potekala po levi strani ceste. Kolesarska steza se bo nadaljeval preko 
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stanovanjskega naselja Majske poljane proti navezavi na kolesarsko stezo v smeri 

Šempetra ali pa bo potekala tudi v nadaljevanju vzporedno ob Prvomajski ulici.  

V krožnem križišču KR-2 »REJČEVA« poteka dvosmerna kolesarska steza po levem 

robu ceste. Za navezavo na Rejčevo ulico se kolesarska prehoda označita tudi prečno 

na Prvomajsko ulico. Kraki kolesarske steze se tako iztečejo na vozišče Rejčeve ulice 

preko poglobljenega robnika. 

Kolesarska steza se bo z rekonstrukcijo celotnega poteza Prvomajske ceste nadaljevala 

do križišča z Lavričevo ulico. Začasno se bo kolesarska steza z izvedbo krožnega 

križišča KR2 končala. Kolesarji bodo tako začasno ponovno usmerjeni na vozišče takoj 

izza krožišča. Prehod na vozišče bo začasno izveden preko avtobusnega postajališča. 

Kolesarjem se zato pri uvozu na vozišče Prvomajske ulice odvzame prednost.  

Na vseh treh krožnih križiščih, ter na križišču med obodno cesto in Prvomajsko ulico so 

predvidena tudi vodenja kolesarjev proti stanovanjskim naseljem oziroma trgovskim 

središčem.  Vsi kolesarski prehodi preko vozišča so od roba ceste zamaknjeni za 

pribljižno 5.0m oziroma tako, da lahko avtomobil počaka ne da bi oviral promet na glavni 

cesti. Vsi kolesarski prehodi preko vozišča so izvedeni s poglobitvijo robnikov v nivo 

asfaltnega vozišča. Ravno tako so do nivoja asfaltnega vozišča poglobljeni robniki 

ločilnih sredinskih otokov od kolesarskem oziroma peš prehodu. 

Vzporedno s kolesarsko stezo poteka tudi pločnik za pešce, ki je širine 1.60m. Pločnik je 

v istem nivoju s kolesarsko stezo in ločen s talno signalizacijo. Na stiku med kolesarsko 

stezo in prehodom za pešce se zelenico prekine in ploskev tlakuje. Na vseh priključnih 

cestah je predviden prehod za pešce širine 3.0m oziroma 4.0m in prehod za kolesarje. 

Vsi prehodi za pešce se ravno tako v celotni širini izvedejo s poglobitvijo robnikov do 

nivoja vozišča. Na prehodih se premostitev višinske razlike med pločnikom in voziščem 

izvede kot je predvideno po detajlih za izvedbo ramp za prehod invalidov, oziroma se 

celotna ploskev tlakovana z polnimi betonskimi tlakovci izvede v naklonu. 

Na vseh treh priključnih cestah je predviden prehod za pešce širine 3.00m in prehod za 

kolesarje. V širini 50 cm so označeni prehodi kolesarske steze preko vozišča. 

Kolesarski prehodi preko vozišča  se z nanosom sloja rdeče hladne plastike označi kot 

površina namenjena kolesarjem. Rob kolesarske steze proti pločniku se obeleži z 

neprekinjeno belo črto širine 10cm. Kjer je kolesarska steza dvosmerna se obeleži tudi 

osna kratka prekinjena črta v rastru 1.0m-1.0m-1.0m.  Kolesarska steza je označena s 

simboli kolesarja na vozišču  ter puščicami na vozišču.  

Poleg omenjenih talnih označb je potrebna za vodenje kolesarjev tudi vertikalna 

signalizacija. Na mestih kjer se kolesarji izločajo iz prometa motornih vozil in se vključijo 

na kolesarsko stezo so nameščeni prometni znaki  »obvezna smer desno« z dopolnilno 

tablo »kolesar«. Dodatno so na začetku oziroma koncu kolesarske steze nameščeni 

obvestilni znaki »steza za pešce in kolesarje« oziroma«konec kolesarske steze«. 

Prometni znaki ki so namenjeni kolesarjem so velikosti premera kroga 40cm oziroma 

dolžine stranice 40cm. Postavijo se tako, da je najmanjša višina od tal do spodnjega 

roba promatnega znaka 220cm. 

Celoten potek prometne signalizacije je razviden iz situacije prometne ureditve. 
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 DIMENZIONIRANJE ZGORNJEGA USTROJA 

 

Za izvedbo dimenzioniranja voziščne konstrukcije so bile z elaboratom, ki ga je izdelalo 
podjetje NARIS, Nataša Rijavec  s.p., Pod gričem 51, Nova Gorica št.NR-PROM-05-
2009 določene pričakovane prometne obremenitve na koncu planskega obdobja. 
Elaborat je priložen dimenzioniraju voziščne konstrukcije.  
Za območje lokacijskega načrta Ob železnici je sta bili podani dve geološki poročili na 

podlagi opravljenih terenskih raziskavah. Iz obeh poročil sledi, da teren na 

obravnavanem območju pod nivojem zgornjega ustroja vozišča gradijo zaglinjeni do 

peščeni prodi. Na podlagi teh podatkov je bila določena vrednost CBR temeljnih tal 5%.  

Iz hidrološkega poročila in geoloških poročil, ter na podlagi mnenja hidrologa lahko 

trdimo, da so hidrološki pogoji za obravnavano področje ugodni. 

Na podlagi tehničnih specifikacij je določena globina zmrzovanja za področje Nove 

Gorice 30cm. 

Izvedeno je bilo vrtanje obstoječe asfaltne konstrukcije za določitev debelin kot osnova 

za izračun nadgradnje obstoječega asfaltnega vozišča. Glede na stanje obstoječega 

asfalta in normativov podanih v tehničnih specifikacijah je ocenjena stopnja uporabnosti 

obstoječe voziščne konstrukcije z vrednostjo 80%. 

 

Na podlagi navedenih vhodnih podatkov je bio izdelano dimenzioniranje in  izbran 

sledeči zgornji ustroj 

 

Asfaltna cesta – krožišče (novogradnja): 

 Bitumenski beton AC 8surf PmB45/80-65 A3 3.0 cm 

 Bitudrobir AC 22base B50/70 A3            9.0 cm 

 Tamponski drobljenec 0/45 mm                      40.0 cm 

  

Asfaltna cesta  (novogradnja): 

 Bitumenski beton AC 8surf B70/100 A3   3.0 cm 

 Bitudrobir AC 22base B50/70 A3            9.0 cm 

 Tamponski drobljenec 0/45 mm                      40.0 cm 

  

Za izvedbo kamnite grede oziroma prve nevezane spodnje nosilne plasti se lahko 

uporabijo kvalitetni tamponski materiali pridobljeni ob rušenju obstoječe voziščne 

konstrukcije . 

 

Asfaltna cesta  (izravnava obst. asfalta): 

 Bitumenski beton AC 8surf B70/100 A3  3.0 cm 

 Bitudrobir AC 16base B50/70 A3 (min 3.5cm) 6.0 cm 

 Obstoječi asfalt 
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Povozni sredinski otok v krožiščih: 

 Pasovi širine 25 cm na razdalji 100cm iz   20.0 cm 

 Granitnih kock 10x10x10cm, med njimi asfaltna utrditev 

 Ojačan cementni beton C25/30              15.0 cm 

 Tamponski drobljenec 0/45 mm                        40.0 cm 

 

Tlakovanja pločnikov za pešce 

 Polni betonski tlakovci        6.0 cm 

 Podložni beton C12/15                        10.0 cm 

 Tamponski drobljenec 0/32 mm                       25.0 cm 

 

Asfaltni pločnik in kolesarska steza: 

 Bitumenski beton AC 8surf B50/70 A5             4.0 cm 

 Tamponski drobljenec 0/32 mm                       25.0 cm 

  

Pred nasipavanjem kamnite greda je potrebno preveriti nosilnost zavaljanega 

zemeljskega planuma. Za dosega predpisanega deformacijskega modula E2=120 

MN/m2 na planumu tamponskega materiala ob predvideni vgraditvi skupno 40 cm 

nevezanih nosilnih plasti zgornjega ustroja mora imeti pripravljeni zemeljski 

planum deformacijski modul E2= min. 20-25 MN/m2,, oziroma vrednost CBR= min. 

5%. V kolikor vrednost ni dosežena je potrebno povečati predvideno debelino 

nevezanih nosilnih plasti.  
 

 

 OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV 
 

 preddela in rušitvena dela 

 

V preddelih je zajeta ureditev gradbišča z zakoličbo prečnih profilov. Sem spadajo tudi 

rušitvena dela za rušenje obstoječih robnikov, obstoječega betonskega ograjnega  zidu 

in asfaltne voziščne konstrukcije. Sem spadajo tudi potrebna dvigovanja in prilagajanja 

obstoječih pokrovov jaškov na višino nove ureditve. 

 

 zemeljska  dela 

 

Izkopi: 

V projektu je zajet izkop le za izvedbo utrjenih voznih in peš površin. Ti izkopi 

predstavljajo predvsem široki izkop obstoječih voziščnih konstrukcij v debelini do 50 cm. 

Material je potrebno odpeljati v trajno deponijo, saj večji zasipi niso predvideni. 

Kvaliteten tamponski material iz odstranjene obstoječe voziščne konstrukcije se 

deponira v začasni deponiji in kasneje vgradi kot prvi nevezani spodnji nosilni sloj 

(kamnita greda). Tak material mora biti izključno čist kamniti material, ki je odporen na 

vplive zmrzovanja. Pred izvedbo širokega izkopa se izvrši rušenje obstoječih asfaltov.  
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Ostali izkopi so potrebni le za izvedbo kanalizacije in temelja zidu. To so le izkopi plitvih 

jarkov.  

 

Nasipi: 

Nova  površina utrjenih površin se navezuje na obstoječe višine objektov, ki so locirani 

neposredno ob cesti, zato vgrajevanja večjih nasipov niso predvidena. Potrebna je le 

zasip zidu in kanalov po položitvi kanalizacije. 

 

Brežine: 

Ker je celoten poseg postavljen v popolnoma ravninski teren in v največji možni meri 

prilagojen obstoječim višinam večji izvedbe brežin niso predvidene. Humuzira in zatravi 

se le zelenice med cesto in kolesarsko potjo, zelenico v središčnem otoku in vseh treh 

otokih na uvozih ter zelenico na severni strani krožišča. Po končanih delih se zelenice 

humuzira s slojem rodovitne zemlje v debelini 15 do 20 cm. Zelenice se zaseje z 

travnatim semenom. Pri izvedbi hortikulturne ureditve sredinskih otokov krožišč je 

potrebno posvetiti pozornost izbiri rastlin, da v kasnejšem času ne bi bila ovirana 

preglednost v krožiščih. 

 

 odvodnjavanje in kanalizacija 

 

Prvomajska ulica ima glede na strešni naklon ob obeh straneh ceste locirane vtočne 

jaške z LTŽ rešetkami. Vtočni jaški so vezani na zbirni kanal mešanega kanalizacijskega 

sistema, ki poteka približno v osi ceste. Ob rekonstrukciji ceste se v celoti prenovijo in na 

novo postavijo vsi vtočni jaški. S spremembo prečnega naklona vozišča se meteorna 

voda na ravnih odsekih zejema ob desnem robu vozišča.. Na področju krožnih križišč pa 

se zaradi negativnega prečnega naklona proti zunanjemu robu krožišča po obodu 

namestijo vtočna telesa. V območju krožišč so predvideni vtočni jaški z LTŽ robnimi 

rešetkami. Na ostalem delu Prvomajske ceste se prav tako predvidijo vtočni jaški z LZŽ 

robno rešetko.  

V področju krožnih križišč se izvede dve novi liniji meteorne kanalizacije po obeh 

straneh vozišč. Novi liniji se priklopita v obstoječe jaške javne mešane kanalizacije. 

Vodo zajemamo preko vtočnih jaškov 50 cm z robnimi rešetkami dimenzije 

570x610mm. Ti jaški imajo poglobitev za peskolov. Peskolovni jaški so priklopljeni na 

glavno kanalizacijo v revizijskih jaških, ali pa so priklopi izvedeni z fazonskimi kosi 

(odcep 45o in koleno) direktno na cev. Vsi priključki so 200mm.  Revizijski jaški so 

izdelani iz betonskih cevi 800 mm. Med seboj so jaški povezani z PVC kanalizacijskimi 

cevmi 200mm do 250mm. Ker so cevi pod voznimi površinami se jih v celoti 

obbetonira. Predvidena je uporaba PVC kanalizacijskih cevi obodne togosti SN4. 

Pri dimenzioniranju kanalizacijskega sistema smo za izračun vzeli podatke o jakosti 

naliva iz publikacije Povratne dobe, ki jo je izdala agencija ARSO – Urad za 

meteorologijo. Za izračun smo izbrali naliv jakosti 300 l/sek/ha, kar predstavlja naliv 

trajanja 10 min s povratno dobo 2 leti. Za izbran razpored vtočnih jaškov je bila izdelana 
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situacija prispevnih površin. Na nobenega od predvidenih vtočnih jaškov ne odpade 

večja prispevna površina kot je priporočena v strokovni literaturi.  
 

 komunalni vodi 

 

Vzdolž Prvomajske ulice poteka zelo veliko obstoječih komunalnih vodov. Vsi vodi 

potekajo praktično po celotni dolžini ulice. Zbirni kanalizacijski vod mešanega sistema 

poteka praktično po sredini ceste v globini 3.50 do 4.50m. Na delu ceste med Erjavčevo 

in Rejčevo ulico poteka vzporedno po desni strani še zbirni kanal visokih vod, ki je 

pravokotnega prereza. Po skrajni desni strani ceste potekata dve vzporedni liniji 

plinovoda. Še nekoliko bolj desno, celo izven obstoječega pločnika poteka vodovodna 

cev. Glavni magistralni vodovod poteka po levi strani ceste. Na več mestih so locirani 

tudi prečkanja visokonapetostnih kablovodov, ki povezujejo več trafo postaj vzdolž 

ceste. 

Novo stanje predvideva večje posege v sistem komunalnih vodov. Po desni strani ceste 

je predviden potek prestavljenega magistralni vodovod premera 500mm. Še bolj desno v 

pločniku pa vod visoke napetosti. Po skoraj celotni dolžini ulice bodo potekali tudi 

telekomunikacijski vodi, ki gredo delno po desni, delno pa po levi strani ceste. Na 

področju krožnih križišč je potrebno preurediti in dopolniti obstoječo javno razsvetljavo  

Celoten potek obstoječih in predvidenih novih komunalnih vodov je razviden iz situacij.  

Za vse naštete komunalne vode se izdelujejo ali so že izdelani posebni načrti. 

 

 

 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 

 

Prometno opremo sestavlja vertikalna signalizacija in horizontalne talne označbe. 

Vzdolžno označbo predstavljajo obeležbe osnih ločilnih črt širine 12cm. Pred otoki na 

vseh priključnih krakih krožnih križišč se obeleži zaporno polje. Na južnem kraku 

krožišča KR-2 »REJČEVA« se zaporno polje nadaljuje v pas za levo zavijanje proti 

stanovanjski cesti »Zvezda«.  Ob priključkih cest v krožišče so na uvozni strani 

obeležene bele prekinjene črte širine 50cm, na izvozni strani pa prekinjene črte širine 

30cm.  

Na vseh priključnih cestah je predviden prehod za pešce širine 3.00m in prehod za 

kolesarje. Prehodi za kolesarje preko Prvomajske ceste so enosmerni, prehod za 

kolesarje preko ostalih priključnih cest  pa je dvosmeren.  

Kolesarska steza je označena s simboli na kolesarja vozišču ter puščicami na vozišču. 

Pred vključevanjem kolesarske steze nazaj na vozišče se obeleženi simboli za odvzem 

prednosti. K horizontalni signalizaciji spada še označba vseh osnih in vodilnih belih črt 

na vozišču, ki so široke 12cm.  

Avtobusna postajališča se obeležijo z široko prekinjeno rumeno črto širine 30cm. Samo 

postajališče se obeleži z napisom BUS v rumeni barvi. 

Poleg omenjenih talnih označb je potrebna še vertikalna signalizacija. Na uvozih v 

krožišče je predvidena postavitev  dveh prometnih znakov: križišče s prednostno cesto 
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in znak krožni promet. Na otokih se postavita prometna znaka obvezna vožnja mimo po 

desni in znak za označitev prometnega otoka. Prav tako je v samem krožišču 

predvidena postavitev prometnih znakov obvezna smer desno. Kolesarska steza se bo z 

rekonstrukcijo celotnega poteza Prvomajske ceste nadaljevala do križišča z Lavričevo 

ulico. Začasno se bo kolesarska steza z mejo obdelave na severni strani navezala na 

obstoječe stanje. Vse kolesarske prehode preko vozišča se pobarvajo v rdeči barvi. 

Celoten potek prometne signalizacije je razviden iz situacije prometne ureditve. 

 

 

 

        

Pripravil: 

        Borut DOVŽAK, dipl.inž.grad.  


